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Sammanfattning

Syftet med forstudien &r att utreda atgarder som ger fler
resendrer mojlighet att aka kollektivt. Detta planeras goras
genom anlaggning av nya hallplatsldigen vid vag E22 i
Gardstdnga.  Forstudien  utreder dven  fbrutsattningarna
for en anslutande gdng- och cykelvdg mellan trafikplats
Gardstanga och byn Gardstanga. En ny hallplats vid
Gardstanga skulle mojliggéra pendling med Skanetrafikens
expressbussar mellan Lund-Kristianstad och Malmo-
Kristianstad.

De alternativ. som tagits fram ar hallplatslagen i
anslutning till vdg 940 samt hallplatslagen i anslutning
till pa- och avfartsvdgarna till vdg E22, vaster och Oster om
cirkulationsplats Gardstanga.

Samtliga  beskrivna  atgdrdsforslag, utom nollalternativet,
kommer att ge Okad tillganglighet och flexibilitet.
Barriareffekten kommer att minska dd gdende- och cyklister
pa ett trafiksdkert satt kan ta sig igenom cirkulationsplatsen.
Ett resonemang kring en 3dtgdrd i form av en separat
brodverfart, 6ster om trafikplatsen, for gdende och cyklister
skulle  oOka trafiksdkerheten vasentligt for  oskyddade
trafikanter men ett sddant alternativ ar inte fOrsvarbart
med hansyn till omradets stora hojdskillnader.

Resultatet av forstudien ar att alternativ 3 utan bro, forslaget
Oster om cirkulationsplatsen, ar det mest lampade. | den
fortsatta processen maste hdnsyn tas till att omradet ar
fornlamningstatt.

Forslag 3 beddms kosta cirka 5,1 miljoner kronor. Den
samhallsekonomiska kalkylen visar att motorvags-
hallplatsen vid Gardstanga ar samhallsekonomiskt |6nsam.
En Oversiktlig bedémning visar att det racker med ca 140
pad/avstigande resendrer vid den nya hdllplatsen for att
denna precis skall vara samhallsekonomiskt |l6nsam.
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SYFTE

Syftet med forstudien ar att klargora forutsattningen for
kollektivtrafikdtgdrd gallande tvd nya busshdllplatsidagen
utmed vag E22 vid Gardstanga trafikplats samt anslutande
gang- och cykelvdg fran Gardstanga by.

Forstudien syftar till att belysa nuldget i det geografiska
omradet kring den foreslagna atgarden samt konsekvenser
av i forstudien utredda alternativ. Forstudien kommer sedan
att utgora underlag i det fortsatta planeringsarbetet.

Med forstudien som underlag beslutar lansstyrelsen om
projektet kan medféra betydande miljopaverkan (BMP).

BRISTER OCH PROBLEM

Eslovs kommun, dar Gardstdnga ligger, ar standigt vaxande
och behovet av att kunna aka kollektivt O©kar. For att
kollektivtrafiken ska bli ett alternativ till bilen kravs bland
annat god tillganglighet till kollektivtrafikhdllplatser samt
forkortning av restiden.

| dagslaget arbetspendlar ca 100 personer fran Gdardstanga
mot Malmd och Lund med bil. Viss pendling sker ocksd mot
Horby och Kristianstad samt mot Eslov.

Kollektivtrafik i dagsldget fran Gardstdnga utgors av linje
108 mellan Gardstdnga och Lund samt linje 157 mellan
Eslov och Harlésa via bland annat Gardstdnga. P3a vég
E22 utanfér Gardstanga gar Skanetrafikens pendelbussar
SkaneExpressen 1 mellan Malmé och Kristianstad och
SkaneExpressen 2 mellan Lund och Kristianstad. Men
eftersom det inte finns ndgon hdllplats vid Gdardstdnga utgor
dessa inget alternativ for pendlare. Sdledes dr mdjligheterna
att aka kollektivt fran Gardstanga undermaliga.

| dagsldget finns en gdng- och cykelvdg norr om trafikplats
Gardstanga mot Eslév samt en gang- och cykelvdg soder
om trafikplatsen mot Gardstdnga by och Flyinge. Det finns
dock ingen forbindelse emellan och gdende och cyklister
tvingas fardas i blandtrafik. Det ar bade ett sdkerhets- och
trygghetsproblem.

AKTUALITET

Eslovs kommun &r standigt vdxande och invdnarnas behov
av att dka kollektivt blir allt storre och maste tillgodoses.

| anslutning till trafikplatsen finns det planer pa ett
verksamhetsomrade vilket kommer att generera ett flertal nya
arbetstillfallen och saledes ocksa 6ka resandepotentialen.
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TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Ar 2003 utférde Vigverket en strakstudie; "Hogklassigt
busstrak Malmoé - Kristianstad, Atgérder for att forbattra Hela
Resan”. Syftet med strdkstudien var att inventera mojligheter
och féresla atgarder for att starka kollektivtrafikstraket dar
SkaneExpressen 1 och 2 gar. | strakstudien redogérs det for
nya hallplatsldagen vid Gardstanga.

GEOGRAFISK AVGRANSNING

Forstudien omfattar ett omrade utmed vag E22 fran vag 940
i vaster till ca 700 meter Oster om trafikplats Gardstanga.
Omradet ar centrerat kring cirkulationsplatsen dar vag E22,
vdg 104 och vdg 113 mats.
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OVERGRIPANDE MAL OCH STRATEGIER

Nationella mal

| Regeringens proposition, "Moderna Transporter”,
2005/06:160 redovisas Overgripande mal for
i Sverige.

prop.
trafikpolitiken

Som Overgripande mal anges, precis
proposition  “Transportpolitik for en hallbar  utveckling’,
prop. 1997/98:56, att "Sakerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv. och langsiktigt hadllbar transportforsorjning  for
medborgare och naringsliv i hela Sverige”.

som i foregaende

Det oOvergripande malet har brutits ned i 6 delmal: ett
tillgangligt  transportsystem, hog transportkvalitet, saker
trafik, god miljo, regional utveckling och ett jamstallt
transportsystem.

Delmdlen for milj6 samt regional utveckling knyts till
de miljopolitiska (de 16 nationella miljokvalitetsmalen)
respektive  regionalpolitiska malen. Dessa  Overgripande

mal skall galla for alla atgarder som ror transportsystemet.
Genom de nationella miljokvalitetsmalen beskriver och
preciserar Regeringen det tillstand i miljon som kravs for
att samhallet ska vara ekologiskt hallbart.

Vagverket har aven tagit fram ett nationellt
kollektivtrafikprogram  vilket dr ett satt att fortydliga
Vagverkets sektorsansvar. | samverkan med aktorer sdsom
Svenska lokaltrafikféreningen,  Svenska  kommunférbundet
och Landstingsforbundet vill Vagverket visa hur de kan

utveckla kollektivtrafiken.

Regionala mal
Skanetrafiken anger i sin
2007”  langsiktiga  regionala  mal
kollektivtrafiken:

"Trafikforsorjningsplan
och  riktlinjer  for

« Malet ar att resandet i kollektivtrafiken okar med minst

3% per ar fram till 2015.

« Malet &r att minst halften av de fardtjanstlegitimerades
resor senast 2010 ska ske i den allmanna
kollektivtrafiken.

| Vagverket Region Skanes publikation “Strategiskt program
for cykeltrafik” anges att malet for Skane ar att cykeltrafikens
andel av de totala resorna skall 6ka fran 17% ar 2000 till
20% av alla resor 2010. Programmets intentioner har varit
att arbeta efter den nationella cykelstrategin. | strategin
som fardigstdlldes ar 2000 presenterades riktlinjer och mal
som avses foljas dven pa regional niva.
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De sex transportpolitiska
delmalen

Tillganglighet: Transportsystemet
skall utformas sa att
medborgarnas och naringslivets
grundlaggande transportbehov
kan tillgodoses.

Transportkvalitet:
Transportsystemets utformning
och funktion skall medge en hég
transportkvalitet for medborgarna
och néringslivet.

Saker trafik: Det langsiktiga
malet for trafiksakerheten skall
vara att ingen dddas eller
skadas allvarligt till féljd av
trafikolyckor. Transportsystemets
utformning och funktion skall
anpassas till de krav som foljer
av detta.

God miljé: Transportsystemets
utformning och funktion skall
bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas.

Regional utveckling:
Transportsystemets utformning
och funktion skall bidra till att
uppna malet for den regionala
utvecklingspolitiken samt
motverka nackdelar av langa
transportavstand.

Jamstallt transportsystem:
Malet skall vara ett jamstallt
transportsystem, dar
transportsystemet ar utformat sa
att det svarar mot bade kvinnors
och méns transportbehov.
Kvinnor och méan skall ges
samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst,
utformning och férvaltning och
deras varderingar skall tillmatas
samma Vikt.

Regeringens transportpolitiska mal



Forstudie
Lansstyrelsen
beslutar om BMP
eller ej enl MB 6:4

Vagutredning
vid BMP:
samrad med
en bredare
samradskrets
enl. MB6 § 4.
Lénsstyrelsen
skall godkénna
MKB enl.
Vaglag 14b §

Arbetsplan
Lansstyrelsen skall
godkénna MKB

enl. Vaglag 15 §.
Vagverket faststéller
arbetsplanen enl.
Véglag 18 §.
Arbetsplanen

kan Gverklagas.

Bygghandling
och byggande.

Planeringsprocessen

PLANERINGSPROCESSEN

Det aktuella objektet ska utféras av Vagverket enligt
Vaglagen.

Allmant

Planerings- och projekteringsprocessen for vagobjekt kan
indelas i fyra steg:

Forstudie ar huvudsakligen ett program- och
inventeringsskede  for  den  fortsatta  planerings-  och
projekteringsprocessen. Har avgransas det omrade som skall
analyseras.  FoOrutsattningar, problem samt konsekvenser
och konflikter beskrivs oversiktligt. Med forstudien som
underlag beslutar lansstyrelsen om projektet kan medféora
betydande miljopaverkan (BMP) enligt Miljobalken 6 kap
48, Efter beslut om BMP fattar Vdgverket beslut om och hur
projektet skall drivas vidare.

Vagutredning avser att mer noggrant utvdardera mojliga
vagkorridorer utifran  trafiktekniska, =~ ekonomiska och
miljomassiga aspekter.

Arbetsplan avser projektering av en vag inom vald korridor.
Arbetsplanen handldggs enligt Vaglagen och utgdr en formell
handling som ocksa faststalls.

Bygghandling kompletterar
handling for byggnation av vagen.

arbetsplanen till fardig

Vdagplaneringen  samordnas och integreras med den
kommunala planeringen i frdga om oOversiktsplaner och
detaljplaner.

Aktuellt objekt

Projektet kommer att drivas enligt Vaglagen och forstudien
kan lampligen foljas av en arbetsplan eller alternativt en
fordjupad teknisk utredning.
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Forutsattningar

MARKANVANDNING

Befolkning och bebyggelse

Eslovs kommun har enligt kommunens hemsida 30 775
invdnare varav 17070 i centralorten (31 december 2007).
Konsfordelningen i kommunen &r lika och medeldldern
ligger pa 40 ar.

| kommunen finns 12 tdtorter. Flyinge, Loberdd, Marieholm
och Stehag tillhér de storre orterna och Gardstdnga tillhor
de mindre med sina ca 400 invanare.

Bebyggelsen i kommunen dr blandad. Huvuddelen av
bostdderna i och kring Gardstanga utgérs av smahus. Vid
cirkulationsplatsen forekommer endast bebyggelse i form

av en bensinstation samt en vagkrog som ligger vid den
norra sidan, mellan vag 104 och vag 113.

Naringsliv och sysselsattning

| kommunen finns enligt uppgift ca 2900 arbetsstéllen. |
statistiken ingar bade privat och offentlig sektor.

Kommunala planer

| ndrheten kring det aktuella omrddet finns inga planer
pa ndgon storre utbyggnad av bostdder. Ddremot finns
det planer pa ett nytt verksamhetsomrade nordost om
cirkulationsplatsen. Midroc Property Development ansokte
i februari 2007 om detaljplan for detta omrade. Detaljplan
for verksamhetsomrade pa del av fastigheterna Gardstdnga
16:1 m. fl. planeras vinna laga kraft under 2009.

Verksamhetsomrddets syfte ar att gora plats for smaforetag,
drivmedelstation, logistikforetag och handel som inte
konkurrerar med handeln i Eslévs centrum. Planomradet
ligger i korsningen av vdg E22 och vdg 113 och kommer ha
en sammanlagd area pa 31,4 ha.

Fullt utbyggt kommer omradet alstra ca 7 400 fordon/
dygn. Verksamhetsomradet avses trafikforsorjas genom en
ny cirkulationsplats pd vdg 113, cirka 100 meter norr om
den stora cirkulationsplatsen vid E22. Fram till att omradet
inte genererar mer trafik dn 3 000 fordon/dygn kan dock en
c-korsning med vanstersvangfalt fungera.

Ett nytt verksamhetomrade pd den har platsen skulle ge
forutsattningar for att 6ka andelen pendlare bade till och
fran kommunen eftersom det ger upphov till flertalet nya
arbetstillfallen samtidigt som det lockar till extern handel.
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TRAFIK OCH TRAFIKANTER

Vagsystem och funktion

Vag E22 utgor en viktig lank mellan Skane (Danmark och
Tyskland) och mellersta och norra Sverige.

o\ \  Karlskronz
-~ 19 \_
24 w
. Kristianstad

118

i~~~ [ ‘
FQEDARP
13
"-104_‘__ HURVA
.\_(_;ardstanga | GARDSTANGA
~104_ \
i motorvag
@ Lund " "
“16_ / 4-faltsvag
2+1-vag

108
vag E22

Ma;:fmé
Fran Lund till Gardstanga &r vag E22 motorvdg med
hastighetsbegréansningen 110 km/h. Mellan Gardstdnga och
Hurva ar vagen en 4-filtsvdg som Overgar till 2+1-vdag med

mittracke fram till Fogdarp.

\

SO Fassghetsiartan

1
__________ Kommungréns Kiameter

Karta Over vdgarna i det aktuella omradet.

10(49)



| trafikplats Gdardstdanga mots vag E22, vdag 104 och vdg 113
i en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen ar ca 150 meter i
diameter och har en hastighetsbegransning pa 70 km/h.

I anslutning  till  cirkulationsplatsen  ligger  Rastplats
Gardstanga med bensinstation, vdagkrog samt  samaknings-
parkering.

Vag 113 fran Esloév ansluter till vag E22 i trafikplatsen.
| samband med utférandet av 2+1 korfalt pa vag 113
anlades en parallelivdag (fram till bensinstationen) for
langsamtgdende fordon. Denna parallelivdig anvénds av
cyklister.  Korbanan pd vag 113 &r 13 meter bred. Vag 113
har en hastighetsbegransning om 70 km/h.

P& wvdg 104 norr om trafikplats  Gdardstdnga  ar
hastighetsbegransningen delvis 70 km/h och delvis 90 km/h.
Vagbredden varierar fran 6-9 meter. Soder om trafikplatsen
ar hastighetsbegransningen 90 km/h och vdgbredden 9
meter.

Efter ca 600 meter soderut langs med vdg 104 gar vag 946
till vanster in mot Gardstanga. Hastighetsbegransningen ar
50 km/h och végen ar 10 meter bred.

Vag 940 har en hastighetsbegrdnsning pa 70 km/h och en
bredd pa 4,5-5 meter.

Anslutningsvag till cirkulationsplatsen  Cirkulationsplatsen Gardstanga sett
fran Gardstanga, vag 104. frén nordost. Pafartsvig till vig 104
mot Kavlinge.

Cirkulationsplatsen Gardstanga Bron 6ver vag E22, vdag 940
sett fran nordost. Avfartsvag fran (Igelésavagen). Utsikt dver
E22 i sodergaende riktning. cirkulationsplatsen i nordost.
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Befintlig cykelvdg finns mellan Gardstdnga och Flyinge
utmed vdag 104. Befintlig gdng- och cykelvdg finns, som
tidigare namnts, langs med vag 113 mot Eslév. Vdgen
avslutas innan cirkulationsplatsen, darefter far cyklister
fardas i blandtrafik.
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Vagallare

Vaghallaren har ansvaret for planering, byggande och
driften av vdagen.

Véghallare kan vara:
- Statlig - Vagverket
«  Kommunal - Tekniska néamnden eller motsvarande

«  Enskild - vagféreningar, vagsamfalligheter,
samfallighetsféreningar eller enskilda

Vagverket ar vaghdlare for vdgarna i omrddet. Vagverket
brukar generellt sett vara vaghdllare fér gang- och
cykelvdgar som foéljer allmdnna vdgar som de ar vaghallare
for. Vagverket kommer saledes att ansvara for drift och
underhdll av den planerade anslutande gang- och cykelvdagen
pa strackan mellan Gardstanga och cirkulationsplatsen.

Pendlingssituationen

Pendlingen bade till och fran Eslévs kommun har okat. D3
det galler antalet inpendlare ar det andelen kvinnor som
har okat mest. Totalt var det ar 2004 ca 6 500 personer som
pendlade in till kommunen. Da det galler utpendling ar det
jdmnare mellan kénen men det ar andelen man som Okar
mest. Totalt var det ar 2004 ca 3 800 personer som pendlade
ut fran kommunen.

| dagslaget ar det ca 100 personer som pendlar dagligen
fran Gardstdnga till Lund och Malmo. | samband med
genomforandet av  det planerade  verksamhetsomradet
forvantas denna siffra ©ka. Ett nytt verksamhetsomrade
i Gardstdnga kommer att ge upphov till manga nya
arbetstillfallen.  Verksamhetsomradet  kommer  dven  att
erbjuda handel vilket troligen kommer &ka inpendlingen
fran angrdansande kommuner. En viss pendling sker &dven till
Horby, Kristianstad och Eslov.

Biltrafik

Vaster om Gardstanga trafikplats ar trafikflodet pa vag E22
25 800 fordon per dygn (ar 2006) och 6ster om trafikplatsen
18 400 fordon per dygn (ar 2005). Ca 10% bdade vaster och
Oster om trafikplatsen utgdrs av tung trafik. Siffrorna anger
arsmedeldygntrafik (ADT).

Antal fordon pd vag 113 ar ca 8 400 fordon per dygn (ar
2005, ADT) varav 9,2 % utgors tung trafik.

Det planerade verksamhetsomradet i korsningen av vag 113
och vdg E22 beraknas alstra cirka 7 400 fordon/dygn.
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P& vdag 104 mot Gardstanga och Sjobo ar trafikflodet 4 900
fordon per dygn (&r 2005, ADT) varav 8 % é&r tung trafik. P3
vag 104 mot Eslov ar trafikflodet 3 000 fordon per dygn (ar
2005, ADT) varav 15 % utgdrs av tung trafik.

Vag 946 trafikeras av ca 2 300 fordon per dygn (ar 2003,
ADT) varav 9 % é&r tung trafik. P& vig 940 (Igeldsavdgen) &r
trafikflodet 120 fordon per dygn (ar 2005, ADT) varav 8 % é&r
tung trafik.

Kollektivtrafik

| omradet har Skanetrafiken en busspendellinje (linje 108)
som gdr mellan Géardstdanga och Lund via Odarslév. Linjen
gar med fyra turer fran Gardstdnga pd morgonen och tr2
turer fran Lund pd eftermiddagen efter bestdllning min:t
en timme innan avgangstid frdn forsta hallplatsen. Enlict

Il 8400 Adt
g e
113

Eslévs kommun

2

=" 18 400 Adt
(10%)

.: (9%), i
;7 Gardstangabacke

@ Lantmateriet 2005. Utsnitt ur GSD-Fastighetskartan

Trafikflodeskarta Over det aktuella omradet. Andelen tung trafik anges i procent.
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uppgift fran Skanetrafiken har denna linje ca 300 resendrer
i manaden. Enstaka manader nar resandet upp till 400
resenarer.

Boende i byn kan resa till sin centralort Eslov med 8
dubbelturer/vardag med linje 157. Pendellinje 157 gdr mellan
Eslov och Harl6sa via Flyinge och Sédra Sandby.

Trafiksékerhet

| Vagverkets trafikolycksdataprogram  STRADA  registreras
alla  trafikolyckor med  personskador  registrerade av
Polismyndigheten och sjukvarden.

| trafikplatsen har det under tiden 2004-01-01 till 2007-06-30
skett 8 trafikolyckor. Tre av olyckorna utgdrs av singelolyckor
dar fordonsféraren har missbedomt bdde hastighet och
avstdnd och kort in i bl. a. rdcken. Fem olyckor har varit
upphinnandeolyckor dar pakorning bakifran har skett i
samband med att fordonsférare stannat vid vajningsplikt.
Ingen av trafikolyckorna har resulterat i ndgon dodsolycka.

MILJO

Landskapsbild

Gardstanga ligger i ett Oppet landskap praglat av jordbruket.
Kring Kavlingedn som flyter fram genom Gdardstanga
by, soder om trafikplats Gardstanga, &r gronskan riklig.
Lummiga omraden finns ocksa kring godsen och de storre
gardarna.

Vag E22 med trafikplats Gardstanga skar rakt igenom
landskapet. | det aktuella omradet korsar vidg E22
Kavlingedns dalgang. Vegetationen kring Kavlingedn och
dess biflode Rodabdcken syns val i landskapet. Trafikplatsen
och dess cirkulationsplats ligger upphdjd och val synlig vid
Kavlingeans norra dalgangssluttning.

Den enda bebyggelsen i anslutning till cirkulationsplatsen
ar bensinstationen och vdgkrogen som ligger mellan vdg
104 och vdag 113. Ca 200 meter vaster om cirkulationsplatsen
ligger ett bostadshus. Val synliga landmarken fran vdag E22
ar vindkraftverken som ligger norr om Gardstanga.

Naturmiljo

Vaster om cirkulationsplatsen  rinner  Kdvlingedn. Hela
dalgangen  kring  Kdvlingedn  omfattas av  regionalt
naturvardsprogram i terrdngform. Dessa omraden ar av
mer generell karaktdr och syftar till att bevara omrdden
som har stora vdrden for naturvard och/eller friluftsliv
eller som ar representativa och kdnnetecknande for
det skanska landskapet. Omrdden som d&r upptagna i
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Eslévs kommun

I naturvardsprogram -Terrangform
== Kommungrans

Naturvardsprogram i terrangform.

10 Lantmateriet

| Angs- och hagmarksomrade

4 1] 250 500 1000
== Kommungrans t

Angs- och hagmarksomrade.
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naturvardsprogrammet ar tankt att utgéra en grundval for
den fysiska planeringen pa saval regional som kommunal
niva.

Kavlingedns dalgdng &r flack och har historiskt sett
brukats som betesmarker och sldtterdngar. De stranddngar
som omgdrdar an utgor viktiga rastlokaler for flyttfaglar
samt héackningsplatser for vadarfaglar. Platser som slutat
brukats och som darfér vaxt igen utgor framst lokaler for
smafaglar som haller till i vassen samt andfaglar som
haller till i vattenbrynet. | anslutning till vattendraget har
ldnsstyrelsen avsatt tva &ngs- och hagmarksomraden med
hdga naturvarden.

Kavlingedn och dess biflode Rodabacken omfattas av
strandskyddsbestammelser enligt miljobalkens 7  kapitel.
Kavlingedn ar dessutom ett regionalt sdrskilt vardefullt
vatten, vilka Lansstyrelsen pa uppdrag av Naturvardsverket
pekar ut. Dessa omraden utgors av vardefulla naturmiljoer i
och i anslutning till sjéar och vattendrag. Informationen om
dessa ska anvandas som underlag i miljomalsarbetet.

/"] Regionalt sérskilt vardefulla vatten
== Strandskydd
==== Kommungrans

o 250 500 1000

Strandskydd och regionalt sarskilt vardefullt vatten.
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Kulturmiljo

Det aktuella omrddet ligger helt inom riksintresse
for  kulturmiljo.  Riksintresset  syftar  till att  bevara
de kulturhistoriska ~ vdrdet av  “dalgdngsbygd  och
odlingslandskap med karaktar  av slattbygd, med
bosattningskontinuitet  kring  Kavlingean och med en
betydande koncentration av fornlamningar langs med
hojdryggen sdder om Lackalanga”.

Omradet ar relativt fornminnestdtt och det finns uppgifter
om bade forhistoriska boplatslamningar, gravar och 16sfynd
i ndromradet.

Naturresurser

Omradet  kring cirkulationsplatsen och den planerade
anslutande gang- och cykelvdgen mot Gardstanga utgors
huvudsakligen av produktiv jordbruksmark.

Inga vattentakter eller 6vrig taktverksamhet berors.

Rekreation och friluftsliv

Inom det aktuella omradet finns inga omraden med
restriktioner med avseende pa rekreation och friluftsliv.

BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Geotekniska forhallanden

Aktuellt omrade utgdrs geologiskt, enligt SGU:s jordartskarta
Ae Nr 85, av lermordn som i Kavlingeans dalgang o&verlagras
av glaciala sand-, silt- och lersediment. Narmare an
Overlagras dessa sediment i sin  tur av postglaciala
finsediment. Mulljorden dverst beddms som lerig.

Grundvattenytan inom omradet beddéms ligga inom 0,5-2,0
meters djup under markytan.

De geotekniska forhallandena fér planerade  atgarder
beddms som goda. | samband med projekteringen bor en
geoteknisk undersdkning utforas.
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Funktionsanalys

TILLGANGLIGHET

Tillgénglighet kan definieras som den ldtthet med vilken
utbud och aktiviteter inom utredningsomradet kan nas for
samtliga trafikslag och trafikantgrupper. Begreppet kan
ocksa delas in i tillgdnglighet till systemet och tillganglighet
till malpunkter.

Inom det aktuella utredningsomradet finns inga specifika
malpunkter utan vad som maste beaktas &r tillgangligheten
till  transportsystemet.  For  bilister ar tillgangligheten
mycket god. Mojligheten for gdende och cyklister att ta sig
till samakningsparkeringen for att sedan ta sig vidare pa vég
E22 &r i dagslaget begransad. Vag E22 utgdr en barriar mellan
Gardstanga by och rastplatsen/samdkningsparkeringen.

Tillgangligheten till kollektivtrafik finns bara till ett fatal
linjer inne i Gardstanga by. Det ar inte mdjligt att dka med
Expressbussarna som aker pa E22 eftersom det inte finns
nagon hallplats vid Gardstanga.

Slutsatsen gallande tillganglighet &r att den befintliga
situationen inte stimulerar till flexibilitet mellan olika
fardsatt och att bilen som transportmedel har stora
konkurrensférdelar.

TRANSPORTKVALITET

Med transportkvalitet avses vdgars barighet, vagytor och
mojlighet att wuppratthalla bra vdglag, samt transporters
framkomlighet och pdverkan pd ndringslivet. Nar det
galler kollektivtrafik kan kvaliteten exemplifieras genom
vaderskydd vid hallplatser samt mdgjlighet att parkera
cyklar.

For bilister ar transportkvaliteten mycket god. Transport-
kvaliteten for gdende och cykelburna anses for samtliga
ovanstdende parametar vara godkdanda. Nackdelen ar att
cyklister och gdende, maste fardas pa vag 104 i blandtrafik.

Da det galler transportkvaliteten for kollektivtrafikresande
kan det konstateras att det saknas hallplatsligen vid
trafikplats Gardstanga. Befintlig transportkvalité for resande
med kollektivtrafik mot Malmo, Lund och Kristianstad ar
lag eftersom mojligheten saknas.

REGIONAL UTVECKLING

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra
till att uppnd malet for den regionala utvecklingspolitiken
samt motverka nackdelar av Idnga transportavstand.
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Positiv regional utveckling kan bl. a. uttryckas genom
forutsattningarna for arbetspendling fran olika bostadsorter.
Mojligheten att resa kollektivt fran Gardstangaomradet ar i
dagsldaget mycket begrénsad. Det finns endast tva busslinjer
som stannar i Gardstanga, linje 157 mellan Eslév och Harlésa
och linje 108 mellan Gardstdanga och Lund. Busslinje 108
har endast ett fatal turer per dag vilka endast kors om de
foregds med en bestédllning en timme innan.

| dagsldaget bedoms forutsattningen for arbetspendling med
kollektivtrafik vara begransad. Inga mdjligheter finns att
resa norrut mot Horby och Kristianstad och det ar inte heller
mojligt att resa direkt till Malmo, trots att bussar passerar
pa E22. Forutsdttningarna for kollektivtrafikresande inom
kommunen, framférallt till centralorten Eslov, beddms
emellertid vara bra.

TRAFIKSAKERHET

Det langsiktiga malet for trafiksdkerhet &r att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.
Sdledes ska transportsystemets utformning och funktion
anpassas efter de krav som f6ljs av detta.

Vagsystemets utformning har stor betydelse for dess
sakerhetsnivd. Det har forekommit 8 trafikolyckor i
cirkulationsplats Gardstdnga de senaste aren, dock ingen
dodsolycka. Men statistiken visar att det troligen kravs
ndgon form av datgdrder i cirkulationsplatsen, framforallt
om oskyddade trafikanter ska ha mojlighet att passera
genom cirkulationsplatsen i blandtrafik.

Da det inte finns ndgon separat gang- och cykelvag utmed vag
104 madste oskyddade trafikanter ta sig fram i blandtrafik,
vilket bade &ar osdkert och otryggt. Oskyddade trafikanters,
sasom cyklisters, skaderisk ar forhallandevis hoég. Pa de
vagar som har blandtrafik &r olycksrisken generellt sett
storre an for vagar med avskild korbana.

Tryggheten och sdkerheten vid hallplatslagena och den
anslutande gang- och cykelvdgen bor beaktas i den fortsatta
planeringen.

MILJO

Malet &r att skapa en god miljo, dar transportsystemets
utformning och funktion skall bidra till att de nationella
miljokvalitetsmalen uppnas.

Eftersom bilen idag har stora konkurrensfordelar i omradet
gent emot gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik, bidrar
inte transportsystemets utformning och funktion till att
miljokvalitetsmalen uppnas.
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Kavlingedn omfattas av strandskyddsbestammelser vilket
bor beaktas om det blir aktuellt med dtgarder inom 100
meter fran an.  Kavlingedn &r ocksd ett regionalt sarskilt
vardefullt vatten. Information om dessa omrade utgor
underlag for miljomalsarbetet och boér beaktas i den
kommande planeringen.

| anslutning till Kavlingean finns det ett &ngs- och
betesmarksomrade som omfattas av den inventering som
jordbruksverket gjorde 2002-2004. Omradet brukas inte i
dagslaget men definieras som restaurerbart.

De saker som gar att peka pa konkret och som ar viktiga att ta
hansyn till i den vidare planeringen ar fornlamningsbilden i
omradet kring cirkulationsplatsen. Det geografiska omradet
ligger i en mycket fornldmningsrikt omrdde. Hela omradet
kring  cirkulationsplatsen ~ omfattas av  riksintresse  for
kulturmiljovarden.  Riksintressen utgdér omrdden som &r
unika eller speciella i en region, i landet eller sett ur ett
internationellt perspektiv.

JAMSTALLDHET

Ett jamstdllt transportsystem skall svara mot bdade kvinnors
och mans transportbehov. Statistiskt kor man mer bil &n
kvinnor, medan kvinnor aker mer buss. Finns bara en bil i
hushallet ar det oftast mannen som anvander den. Kvinnor
tycker dven att det ar viktigare att hastighetsgranserna
halls sa att trafiksakerheten okar.

Enligt uppgift fran kommunens hemsida har pendlingen
bade till och fran Eslovs kommun oOkat. Nar det galler
antalet inpendlare ar det andelen kvinnor som okar och da
det galler utpendling ar det andelen man som okar.

En satning med nya hallplatslagen samt gang- och cykelvagar
i omradet kan anses verka for jamstdlldheten da bdde man
och kvinnor ges mojlighet att resa pa ett smidigt satt med
cykel eller till fots for att sedan fardas vidare med buss.
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4 Tankbara atgarder

deras effekter och konsekvenser

ATGARDER ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN
Vad ar Fyrstegsprincipen?

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmant forhallningssatt
i atgardsanalyser for vagtransportsystemet och inte som
en strikt modell som skall tillampas i nagot specifikt
planeringsskede. Den lanserades ursprungligen for att
hushalla med investeringsmedel, men har utvecklats till en
allman planeringsprincip for hushallning av resurser och
minskning av vagtransportsystemets negativa effekter.

ANALYS AV OBJEKTET ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN

De fyra stegen innebdr att den aktuella dtgdrden provas pa
foljande satt:

Steg 1:
Paverka transport-
behov och valet av

transportsatt

Kollektivtrafikatgarden och utbyggnaden av gang- och
cykelnatet bidrar till att fora dver fler resor till kollektiv-
trafiken samt att lokala bilresor erséatts med 6kad andel
resor med cykel.

De brister och problem som konstaterats skulle inte
kunna minskas genom omfordelning av delar av trafiken
-> till andra védgar. Hastighetssankning i cirkulationsplatsen
skulle dock i kombination med atgarder enligt steg 3 och
4 bidra till att hoja tillgangligheten och trafiksékerheten.

Steg 2:

Utnyttja befintligt
vagnat effektivare

Begréansad - platsen samt en breddning av vag 104 mot Gardstanga
utbyggnad med ett separat korfalt for gang- och cykeltrafik framjar
framkomligheten och trafiksékerheten langs strackan.

Steg 4: Avser framst ny-eller ombyggnad utanfor befintligt vag-

= omrade. En ny gang- och cykelvag byggs parallellt med
den Ostra sidan om vag 104 mot Gardstanga. Passage av
vag E22 sker eventuellt med ny bro.

Nyinvestering

[ Steg 3 } Ett separat korfalt for gdende och cyklister i cirkulations-
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PROJEKTMAL

Tre huvudsakliga projektmal har identifierats for objektet:
- Oka andelen kollektivtrafikresande

+ Ge boende i omrddet kring Gardstdnga mojlighet att dka
kollektivt

. Oka framkomligheten och trafiksikerheten fér gdende
och cyklister genom en anslutande gang- och cykelvdg med

forbindelse till dvrigt cykelnat

TANKBARA ATGARDER - ALTERNATIV

| kartan nedan presenteras 3 mojliga atgardsalternativ for
kollektivtrafiken. Till varje kollektivtrafikdtgard hor ocksa
atgarder for gang- och cykeltrafiken. Alternativen presenteras
i text i de foljande avsnitten. De kartor som illustrerar de
olika alternativen dr Oversiktliga. Forstudien har inte for
avsikt att presentera och redogéra for de olika alternativen
med detaljerade kartor da det géller utformningen.

.
A S-S

< \ _”, ¥ /

/ g Alternativ kollektivtrafikatgérder Gardstanga

N / —_— —Strandskydd
= - /' =3 #=Kommungrans

. —, .
% = Eslévs kommun

N N/ _ -
b h 3 ~ ] f——

\ N = Alternativ 3

© Lannrelegiet 2000, Uttt or GST-Fastighetibartan

Alternativ for kollektivtrafikatgarder vid cirkulationsplats Gardstanga.
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Alternativ 1 - 1 anslutning till vag 940 (Igel6savagen)

Hallplatslagena  anldaggs i anslutning till  vdag 940
(Igelésavagen), pa vastra sidan om korsningen med vig
E22. Detta innebdr att de nya hallplatslagena kommer att
anlaggas i Lunds kommun.

Anslutande gang- och cykelvdag foresldas endast anlaggas pa
en kortare stracka fram till vag 940. Darefter beddms vag
940 kunna utnyttjas som gang- och cykelvdg i befintligt
skick fram till befintlig gdng- och cykelvdg pa vdag 946.

For att Oka trafiksakerheten pa gdng- och cykelvdgen mellan
hallplatslagena och Getinge foreslds belysning lédngs denna
stracka. Pa strdckan mellan Getinge och Gdrdstdnga finns
det redan en separat gang- och cykelvag med belysning.

Hallplatslagena utformas enligt Skanetrafikens standard.

Alternativ 1
vag E22 sodergaende

Alternativ 1
vag E22 norrgdende

Planerad gang- och cykelvag for alternativ 1
mm mm = \/3g 940 (Igeldsavagen) blandtrafik

Illustration av alternativ 1 i anslutning till vag 940 (Igel6savagen).
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Pafartsvdg mot Lund, vdg E22

vaster om trafikplats Gardstanga.

Alternativ 2 - Vaster om trafikplats Gardstanga

Hallplatslagena foreslas anlaggas i anslutning till pa- och
avfartsvdgarna pa trafikplatsens vastra sida. Hallplaserna
anlaggs inom omrade med hastighetsbegransning 70 km/h.

Cirkulationsplatsen  foreslds byggas om till ett korfalt
med parallell gdng- och cykelvdg. Gang- och cykelviagen
avskiljs lampligen genom kantelement och/eller racken for
att oka sdkerheten. For att oOka trafiksakerheten ytterligare
i cirkulationsplatsen foreslas hastighetsbegransningen
sankas till 50 km/h.

| cirkulationsplatsen anldggs 2 gang- och cykelpassager,
dels over péafartsvagen och dels Over avfartsvagen till vdg
E22 vaster om trafikplatsen. Gang- och cykelvdgen fortsatter
sedan forslagsvis genom cirkulationsplatsen, med ytter-
ligare 2 gang- och cykelpassager Over pa- och avfartsvagarna
till vdg 104 i norr. Gang- och cykel6verfarter forslds utforas
som gang- och cykelpassager. For att oka trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter foreslds fartdéampande atgarder
genom ombyggnad av in- och utfartsvdgar. Gang- och
cykelvdgen kan kopplas ihop med befintlig cykelvdg langs
vag 113 mot Eslov och det planerade verksamhetsomradet.

Den anslutande gang- och cykelvidgen fran trafikplatsen
mot Gardstanga by foresldas anldggas pa Ostra sidan av
vdg 104. Gang- och cykelvdgen foreslas anldaggas som en
separat vagbana genom breddning av befintlig vdag. Gang-
och cykelvagen foreslds asfalteras och vara 2,5 meter bred.
Aven belysning forslds langs hela strickan. Gang- och
cykelvagen, parallellt med vag 104, kommer att bli ca 600
meter lang. For att avgransa korfalten forsldas kantelement
eller racken som avskiljare. Utbyggnaden genom breddning
av befintlig vag kommer till stor del rymmas inom befintligt
vagomrade.

Den anslutande gang- och cykelvdagen kommer forbinda
byarna i omradet kring Gardstdnga med trafikplatsen samt
med befintligt och planerat gang- och cykelvdgndat mot
Viderup, Eslov och Flyinge.
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Anslutning till

befintlig gang- och

cykelvag mot
Anslutning till Eslov

planerad gang-
och cykelvag mot
Viderup

Planerat verksamhetomrade

Alternativ 2
vig E22 sddergaende

Alternativ 2 :
vég E22 norrgaende ' Anslutning till befintlig
> gang- och cykelvag mot Gardstanga

; ; 200
Planerad gang- och cykelvag for alternativ 2 —_—

Alternativa strackor for att koppla ihop planerad gang- och
cykelvag med befintligt cykelnat.

- == == == == Cykelstrak i blandtrafik (planerad utbyggnad av separat gang-
och cykelvag)

Separat gang- och cykelvag

Illustration av alternativ 2 vaster om trafikplats Gardstanga.
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sydvast.

Vy 6ver cirkulationsplatsen mot

V&g 104 fran Gardstanga mot
cirkulationsplatsen..

Alternativ 3 - Oster om trafikplats Gardstanga

Hallplatslagena foreslds anldaggas i anslutning till pa- och
avfartsvdgarna pa trafikplatsens Ostra sida. Den Ostra sidan
ar till skillnad fran den vastra  relativt plan. Hallplatserna
foreslds anlaggas inom omrdde med hastighetsbegransning
70 km/h. Ingen, eller mycket lite, mark utanfor befintligt
vagomrade behdver tas i ansprak.

Anslutande gang- och cykelvag fran trafikplatsen mot
Gardstanga foreslas anldaggas pa Ostra sidan av vag 104,
med samma utférande som i alternativ 2. Strackan blir
dock nagot kortare, totalt cirka 550 meter, eftersom bade
hdllplatserna och befintlig gang- och cykelvdag finns pa den
Ostra sidan. Den totala langden pd hela den nya gdng- och
cykelvagen ar cirka 1100 meter.

Cirkulationsplatsen  foreslds byggas om till ett korfalt
med parallell gdng- och cykelvdg, se alternativ 2. |
cirkulationsplatsen anldggs 2 gdng- och cykelpassager,
dels Over pdfartsvdgen och dels 6ver avfartsvagen till vdg
E22 oOster om cirkulationsplatsen. Gang- och cykelvdagen
kan  darefter fortsdtta antingen i cirkulationsplatsen,
med ytterligare 2 gang- och cykelpassager over pa- och
avfartsvagarna till vdg 113, eller via en anslutande gang- och
cykelvdag parallellt med vdag 113. Den parallella gdng- och
cykelvdagen foreslds anldggas pd den Ostra sidan om vdgen.
Den anslutande gdng- och cykelvdigen kommer foérbinda
byarna i omradet kring Gardstanga med trafikplatsen samt
med befintligt och planerat gang- och cykelvdgnat mot
Viderup, Eslév och Flyinge.

Illustration av alternativ 3 6ster om trafikplats Gardstanga.
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Anslutning till
befintlig gang- och

cykelvag mot
Anslutning il i E"slév 9

planerad gang-

och cykelvag mot z
Viderup i Planerat verksamhetomrade

Alternativ 3
vdg E22 s6édergaende

Alternativ 3
vag E22 norrgaende

Planerad gang- och cykelvag
mot Gardstanga

\' 200 m

Planerad gang- och cykelvag for alternati\} 3 e

Alternativa strackor for att koppla ihop planerad gang- och
cykelvdag med befintligt cykelnét.

= == == == == Cykelstrak i blandtrafik (planerad utbyggnad av separat gang-
och cykelvag)

Separat gang- och cykelvag

Illustration av alternativ 3 dster om trafikplats Gardstanga.
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Pa- och avfartsvdgar vag E22
Oster om trafikplats Gardstanga.

Alternativ 3 med bro

Resonemang kring mojligheten att losa problematiken med
att leda in oskyddade trafikanter i en cirkulationsplats pa
landsbyggden har foranlett ett forslag med en bropassage.
Atgardsforslaget ser i stort sett ut som det 6stra alternativet,
d.v.s. alternativ. 3, med skillnaden att sjdlva gdng- och
cykeldverfarten 6ver vag E22 utgors av en bro.

En bro kan pa den aktuella platsen utféras pa tva satt. Om
de tva korfalten ska behallas i cirkulationsplatsen kan det
antingen anldaggs en friliggande bro intill befintlig bro eller
en friliggande bro 6ster om trafikplatsen. En bro i plan med
befintlig bro kommer dock inte I6sa problematiken med
trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna eftersom
aven denna 16sning kraver gang- och cykelpassager aven
pa- och avfartsvagarna till vag E22.

For att losa trafiksakerheten genom att undvika att ta
in  oskyddade trafikanter i cirkulationsplatsen = maste
det anldggas en separat gang- och cykelbro Oster om
trafikplatsen.

Forslaget kommer att innebdra en pataglig forbattring
av tillgangligheten och trafiksdkerheten for gdende och
cyklister.  Utformningen av  bron  kommer  emellertid
att medféra svarigheter p.g.a. stora nivaskillnader och
darmed langa ramper. Befintlig bro ligger idag ca 5-6 meter
over vag E22. Vag E22 ligger i plan med de 06stra pa och
avfartsvagarna vilket skulle leda till att en separat gang- och
cykelvagsoverfart i form av en friliggande bro &ver dessa
skulle innebdra en hojd pa ca 10 meter 6ver vag E22.

Vid en eventuell anlaggning av en ny broférbindelse
maste  sakerhetsaspekterna  for  trafikanterna  komma i
forsta hand. Om ett broalternativ blir aktuellt kommer
det i samband med detaljprojekteringen att tas fram ett
sarskilt  gestaltningsforslag/program  foér  brons  utformning.
Kostnadsmassigt  blir ett alternativ. med en brooverfart
betydligt dyrare &n en ombyggnad av korfilten inne i
cirkulationsplatsen.

Orsaken till att resonemanget kring en bro inte har férts med
avseende pd det vastra alternativet ar for att anlaggandet
av en bro pd denna sida ar nastintill omojligt p.g.a. av de
stora nivaskillnaderna.

Nollalternativ

Nollalternativet innebdr att det inte sker nagon atgard. Inga
hallplatser kommer att anldggas pa vag E22 i Gardstanga.
Det kommer inte heller att anldggas nagon ny gdng- och
cykelvdag. Cyklister och gdende far d&ven fortsattningsvis
anvanda sig av den befintliga vdgbanan langs vdg 104. Detta
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innebar att oskyddade trafikanter fardas langs vag 104 och
genom trafikplatsen i blandtrafik dd de ska ta sig till och
fran malpunkter i omradet.

Nollalternativet kommer inte bidra till att sammanldnka
Gardstanga med  befintligt och planerat gang- och
cykelvagnat mot Viderup, Eslév och Flyinge.
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EFFEKTER, KONSEKVENSER OCH MALUPPFYLLELSE

Busshallplatser i trafikplatser eller i anslutning till pa- och
avfartsvagar dar alternativ. som redan finns pd vdg E4 och
vdag E22. En utbyggnad av busshallplatser pa motorvdgar
och andra storre vdgar med hoga hastigheter innebdr en
Okad risk for olyckor da oskyddade trafikanter kommer att
rora sig i omedelbar ndrhet av vagen.

Med tanke pa trafiksékerheten &r det lampligt att anldgga
busshdllplatser ~ dar  hastighetsbegrdansningen  ar  lagre
eller alternativt sdnka hastighetsgransen.  Hallplatsldagen
i anslutning till storre vagar kraver oftast att oskyddade
trafikanter  skiljs frdn Ovriga trafikanter. Vid trafikplats
Gardstdnga dar det endast de vastra pa- och avfartsvdgarna
som dr motorvagsklassade.

Enligt Skdnetrafikens handbok for utformning av hallplatser
bor hallplatser utmed motesfria vagar lokaliseras pa pa-

och avfartsvagar i anslutning till planskildheter och/eller
trafikplatser, d.v.s. inte pa huvudvdgen. Vid trafikplatser,
och pa- och avfartsanslutningar, sasom i Gardstanga, ar

ofta hastigheten sankt. Hallplatserna ska vara utrustade
med taktila plattor, hallplatsstolpe, vaderskydd som ar val
genomtankt, enhetligt och konsekvent i placeringen for att
underlatta for resendrer med olika funktionshinder.

Atgardsforslagens  effekter och  konsekvenser  beskrivs i
de foljande avsnitten med utgangspunkt fran Vagverkets
transportpolitiska delmal, pa samma sdtt som i kapitlet
Funktionsanalys.

Tillganglighet

Tillgédnglighet kan sdgas vara den latthet som trafikanter
kan nd olika malpunkter. Malpunkter i det aktuella omradet
utgors tex. av samakningsparkeringen, bensinstationen, det
planerade verksamhetsomradet samt de nya hallplatsldgena
pa vag E22.

Alla de tre studerade alternativen innehaller nya hallplatser
vilket  Okar tillgdngligheten  for  kollektivtrafikresernarer.
Tillgangligheten  till  hadllplastserna  enligt  alternativ 1
innebar dock ett langre avstand for de flesta resendrerna
vilket ar samre ur tillgdnglighetssynpunkt. Totalt ror det sig
om cirka 1 km langre resvdg an alternativ 2 och 3.

En anslutande gdng- och cykelvdg frdn de nya hallplatslagena
till Gardstdnga blir en sammanbindande lank till o6vrigt
cykelndt som okar cyklistens maojlighet att kunna ta sig mellan
olika destinationer. En anslutande gang- och cykelvdg enligt
alternativ 2 eller 3 okar tillgangligheten pa ett betydande
satt, framforallt kommer vdg E22 och cirkulationsplatsen
inte utgora den barridar som den gor idag.
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Anldggandet av nya hallplatslagen samt en anslutande
gang- och cykelvdg o©kar ocksa flexibiliteten mellan olika
fardsatt  eftersom  mojligheten  att  arbetspendla  med
buss istallet for med bil 6kar. En gang- och cykelvag till
trafikplatsen frdn Gardstdnga by enligt alternativ 2 eller
3 oOkar aven mojligheten for gdende och cyklister att ta
sig till samdkningsparkeringen och till det planerade
verksamhetsomradet.

Da det galler tillgangligeten  for  rullstolsburna  ar
lutningarna pd och omkring hallplatserna en viktig faktor
for tillgangligheten. Lutningarna foreslds minimeras sd
att funktionshindrade latt ska kunna ta sig fram. Samtliga
alternativ ar forlagda i omrdden med stora hojdskillnader
vilket innebar svarigheter att ta sig fram for rullstolsburna.
Alternativ 1 och 2 utgdr dock ett storre hinder an alternativ
3 dar det forekommer minst hojdskillnader.

Om inga atgarder sker, d.v.s. om nollalternativet blir aktuellt
kommer tillgdngligheten &dven fortsattningsvis vara mycket
begriansad for gdende, cyklister och kollektivtrafikresendrer.
Aven i alternativ 1 kommer den begrinsade tillgangligheten,
i form av den badrridreffekt som vdg E22 och trafikplatsen
utgor, kvarsta.

Transportkvalitet

Nya hallplatser som &r handikappanpassade och utrustade
med vdderskydd och cykelstdll Okar transportkvaliteten
for kollektivtrafikresande avsevart. En anslutande gang-
och cykelvdg enligt alternativ. 2 och 3  till Gardstanga
Okar framkomligheten for gaende och cyklister, bade till
malpunkter vid trafikplatsen och 6vrigt cykelnat.

Alternativet att forldagga hallplatserna i direkt anslutning till
trafikplatserna ar att féredra framfor alternativ 1 eftersom
en lokalisering i anslutning till Igelésavdgen innebar en
betydligt langre resvag for gdende och cyklister.

Sett ur Dbilisternas  synvinkel kommer transportkvaliten
att férsamras nagot om altenrnativ 2 eller 3 valjs eftersom
antalet korfalt i cirkulationsplatsen reduceras.

Regional utveckling

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra
till att uppnd malet for den regionala utvecklingspolitiken
samt motverka nackdelar av ldanga transportavstand.
Positiv  regional utveckling kan bla. uttryckas genom
forutsattningarna for arbetspendling fran olika
bostadsorter.

Nya hallplatslagen i anslutning till vag E22 vid Gardstadnga
skulle bidra positivt till att 6ka den regionala utvecklingen
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genom att ge resande mojlighet att pendla med buss bdde
soderut mot Lund och Malmoé och norrut mot Horby och
Kristianstad. En anslutande gang- och cykelvdg skulle
skapa goda forutsdttningar till att arbetspendla med
kollektivtrafikbussar istallet for med bil.

Alla foreslagna atgdrdalternativ. kommer att bidra med en
positiv regional utveckling. Atgirderna kommer dock ge
en marginell paverkan. Atgardsalternativen ger diremot
en Okad lokal utveckling genom okad tillganglighet och
sambyggnad av befintligt cykelvdgnat. Ingen direkt skillnad
finns mellan alternativen.

Genom att anldagga hallplatslagen i anslutning till vag E22,
med mojligheter att pendla till Malmo, Lund och Kristianstad
samt anldgga en anslutande gang- och cykelvdg, bidrar
atgarden till att uppfylla de langsiktiga och kortsiktiga mal
och strategier som satts upp fér Region Skane.

Nollalternativet beddms inte medféra nagon positiv effekt
pa den regionala utvecklingen.

Trafiksékerhet

Genom de atgardsforslag som angetts kan en trafiksdker
hallplats skapas. Ingen direkt skillnad finns mellan de tre
alternativen sett till trafiksakerheten vid hallplatserna.

Efter utford atgard enligt alternativ 2 och 3, da en separat
anslutande gang- och cykelvdg anlaggs ldangs vag 104 soder
om trafikplatsen har oskyddade trafikanter en avskild
korbana. Detta Okar trafiksdkerheten eftersom det generellt
sett ar storre olycksrisk pa vagar med blandtrafik.

Eftersom trafikflodet ar mycket lagt pa vdag 940 far aven
alterntiv 1 anses vara en trafiksdker 16sning, trots att gdende
och cyklister far fardas i blandtrafik.

Trygghetskdnslan  och  trafiksékerheten pa gdng- och
cykelvdgen  Okar ocksd dad belysning finns. Befintlig
belysning finns ldangs med vdg 104 fram till Gardstdnga men
bor kompletteras om en separat gang- och cykelvdg anldggs
parallellt med vagen.

Om atgdrder enligt alternativ 2 eller 3 blir aktuellt bor
anslutningen till cykelvdgen mot Gardstdnga by ses Over. Det
ar viktigt att passagen over vag 104 utfors sa att oskyddade
trafikanter kan ta sig Over korsningen pa ett trafiksdkert
satt.

Alternativ 2 och 3 innebar att gdende och cyklister leds in i
cirkulationsplatsen och fardas parallellt med biltrafiken. De
oskyddade trafikanternas sdkerhet maste sakerstallas dels
genom sdnkt hastighet och dels genom avgransningar mot
biltrafiken.
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Resonemang kring modjligheten att 16sa problematiken med
att leda in oskyddade trafikanter i en cirkulationsplats
pa landsbygden har foranlett diskussioner om en separat
gang- och cykelbro oster om trafikplatsen. Pa grund
av de stora nivaskillnaderna mellan vag E22 och dess
pa- och avfartsvagar kommer en bro att ligga pa en hojd
av ca 10 meter. For att rampernas stigning ska uppfylla
lutningsstandarden  1:20 kommer det att kravas mycket
ldnga ramper. Forslaget kommer att innebdra en pataglig
forbattring av  tillgangligheten och trafiksakerheten  for
gdende och cyklister men utformningen av bron kommer att
medfora svarigheter p.g.a. stora nivaskillnader.

Ett annat alternativ ar att anldgga en friliggande bro
parallellt och i plan med befintlig bro. Da kvarstar dock
problemet med passagen Over pa- och avfartsvagarna till
E22.

Fordelen med broalternativen ar att de ar sakra
alternativ for gdende och cyklister och att bada korfalten
i cirkulationsplatsen kan behallas. Nackdelen ar
byggnadstekniska problem och hdga kostnader.

Miljé

Atgarderna syftar delvis till att Oka andelen
kollektivtrafikresande och fa fler att fardas till fots
eller med cykel. Det innebar att atgarderna i sig ar en
miljoforbattring  eftersom de minskar andelen bilpendlare.
Darmed minskar paverkan bade fran koldioxidutslapp och
andra avgasutslapp samt fran buller, vilket bdde direkt och
indirekt medfor positiv paverkan pd flera nationella och
regionala miljokvalitetsmal.

Inget av de presenterade atgardsforslagen beddms komma
att  pdverka landskapsbilden negativt i ndgon storre
utstrackning. Omradet ar i dagsldget redan sa paverkat
genom vag E22 och cirkulationsplatsen att en ytterligare
atgard i form av hallplatsldgen och en ny gang- och cykelvag
inte  ndamnvart kommer att paverka landskapsbilden. Den
storsta paverkan skulle ske om det Ostra alternativet
med en separat gang- och cykelanslutning i form av en
friliggande bro Over pa- och avfartsvagarna till E22 skulle
bli aktuellt. Denna bro skulle ligga pd en hojd av cirka 10
meter Over vag E22 och skulle sdledes bli ett stérande inslag
i lansdskapsbilden.

Under sjdlva anldggandet av hdllplatsldigena och gang- och
cykelvdgen kommer att ske en viss paverkan pa naturmiljon,
dels genom fysiskt intrang och dels genom avgaser och
luftfororeningar fran arbetsfordon och maskiner.

En atgard enligt alternativ 1 innebdr en stérre ombyggnad
for att anlagga sjalva hadllplatserna, daremot tas mindre
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Strandskyddsomradet vid

Rodabacken.

mark i ansprdk i.o.m. att befintlig vdg utnyttjas som gang-
och cykelvag.

Atgarder enligt det vastra alternativet, d.v.s. alternativ
2, kommer att krdva en storre ombyggnad och darmed
ett storre intrdng p.g.a. stora hojdskillnader vid pa- och
avfartsvdgarna. En storre andel ny mark utanfér befintligt
vagomrade kommer att behdva tas i ansprak. Anldggning av
hallplatslagen i befintlig vagmiljio med stora hojdskillnader
ar dessutom forbundet med hoga kostnader. Alternativ 2
ligger dessutom inom ett omrdde som omfattas av regionalt
naturvdrdsprogram. Intentionerna som dr av mer generell
karaktdar beddms inte paverkas. En dtgard enligt alternativ 2
kommer att beréra strandskyddsomradet kring R&dabacken.
En atgard enligt alternativ 2 bedéms dven komma att paverka
bostadshuset som ligger vaster om cirkulationsplatsen.
Hallplatslaget i sodergdende riktning kommer att ligga pa
ett avstdnd av ca 100 meter fran bostaden vilket kan komma
att paverka bullersituationen.

Effekterna pa naturmiljo orsakade av atgardsalternativ 3
bedodms bli fa.

| princip hela omradet omfattas av riksintresse kulturmiljo.
Atgirden beddms inte komma att paverka riksintressets
intentioner som dar av generell karaktdr. | det fortsatta arbetet
kommer samrdd att ske med lansstyrelsen for att faststdlla
omfattningen av eventuella arkeologiska utredningar. Om
atgarder enligt alternativ 3 blir aktuellt bedoms de nya
hallplatslagena till stor del kunna anldggas inom befintligt
vagomrade, vilket innebar ndgot mindre paverkan.

Alternativ 2 och 3 beddms ta lika mycket mark i ansprak da
det galler den anslutande gang- och cykelvdagen.

Jamstalldhet

Statistiskt sett kor man mer bil @n kvinnor, medan kvinnor
dker mer buss.  Foljer aktuell atgard statistisken kommer
fler kvinnor @n mdn vdlja att ta sig med buss till olika
destinationer.

Enligt kommunens statistik dr det dock andelen man som
Okar da det galler kollektivtrafikresande utpendlare. Daremot
ar det fler kvinnor @& man som valjer buss framfor bil nar
det gaéller inpendlingen till kommunen. Sammanfattningsvis
beddoms den sammanlagda pdverkan ge positiva effekter for
ett jamstallt transportsystem.
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Samlad bedomninc

Syftet med att anldgga nya hallplatslagen pa vag E22
samt en anslutande gang- och cykelvdg mellan trafikplats
Gardstdnga och byn Gardstdnga ar att fler resendrer ges
mojlighet att pendla kollektivt samt att gdende och cyklister
pa ett trafiksdkert satt ska kunna ta sig Over vdag E22 till andra
delar av befintligt och planerat gang- och cykelvagnat.

Det planerade verksamhetsomradet kommer att generera
ett flertal arbetstillfallen, vilket troligen medfér att andelen
pendlare kommer att o6ka vilket kommer att 6ka behovet av
aktuell atgard.

Samtliga beskrivna forslag utom nollalternativet kommer
att oka tillgangligheten pa ett betydande satt. Samtliga
atgardsalternativ. 6kar ocksd flexibiliteten mellan olika
fardsatt. En atgard enligt alternativ 2 eller 3 ar dock att
foredra da det galler positiv paverkan pa barridreffekter,
resvdg och restid. Genom att anldgga en separat gang- och
cykelvdag parallellt med vag 104 sammanbinds den planerade
cykelvdgen med befintligt och planerat cykelvdagnat. En
separat gang- och cykelvdg okar &dven trafiksdkerheten p.g.a.
skilda korfalt.

P3d- och avfartsvdgerna pa vastra respektive Ostra sidan
om cirkulationsplatsen skiljer sig at vdsentlig. De vastra
pa- och avfartsvagarna dr motorvdgsklassade vilket ar
en nackdel. Dessutom ar hojdskillnaderna pa den vastra
sidan mycket storre d@n pd den Ostra vilket bade medfor
utformningssvarigheter  och  stora  anldaggningskostnader.
Ingen, eller mycket lite, mark utanfor befintligt vagomrade
beddéms behova tas i ansprak om det Ostra alternativet valjs.
Ett Ostligt alternativ med en separat brodverfart kommer
att  oka trafiksdkerheten vasentligt eftersom oskyddade
trafikanter inte leds in i cirkulationsplatsen. Daremot kommer
bron att bli ett dominerande inslag i landskapsbilden.
Kostnaden for en friliggande bro ar betydligt hogre an en
ombyggnad av cirkulationsplatsens korfalt.

Anldggandet av hallplatslagen enligt alternativ. 2 kommer
att beréra Rodabackens  strandskyddsomrdde.  Alternativ
2 ligger dessutom inom ett omrdde som omfattas av
naturvardsprogram i terrdngform. Intentionerna som ar av
mer generell karaktar beddoms dock inte paverkas.

Det aktuella omradet ar fornlamningstatt och omfattas av
riksintresse  for  kulturmiljo. Riksintressets intentioner och
kdnda fornldmningar beddms inte paverkas av nagot av de
foreslagna atgardsalternativen. Storre ingrepp i omrddet kan
komma att krava arkeologiska utredningar. Omfattningen
av eventuella utredningar kommer att bestamas i samrad
med Lansstyrelsen.
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() Val av alternativ

Slutsatsen av den samlade beddmningen ar att alterntiv
3 utan bro (6ster om cirkulationsplatsen) dr det basta
alterantivet. Foljande punkter ligger bakom beslutet att
vdlja alternativ 3 framfor 1 och 2:

« Alternativet innebdr att befintliga gang- och cykelvdagar
latt kan lankas ihop med ny gang- och cykelvdg, bade
soder och norr om cirkulationsplatsen.

«  Gena vdgar for gdende och cyklister.

« Hallplatserna kommer att hamna Oster om
cirkulationsplatsen vilket ar en fordel eftersom det
innebar en narhet till det nya verksamhetsomradet.

- De Ostra av- och pafarterna ar inte motorvagsklassade.

« De 06stra av- och pafarterna har en ldagre lutning an de
vastra vilket underlattar uformningen och innebar lagre
kostnader.

« Varken RoOdabdckens strandskyddsomrdade eller omrdde
inom naturvardsprogram terrangform berors.

« Ingen, eller mycket Ilite, mark utanfér befintligt
vagomrade beddms behdva tas i ansprdk om det Ostra
alternativet vdljs.

Motiven till att vdlja alternativ 3 utan bro ar:

«  Mindre ingrepp i landskapsbilden.

« Svart byggnadstekniskt att anldgga bron pa grund av
stora hojdskillnader.

«  Betydligt lagre kostnader.

Eftersom alternativet innebdr att oskyddade trafikanter leds
in i cirkulationsplatsen maste deras sdkerhet sdkerstallas.
Inne i cirkulationsplatsen delas trafiken upp tex. genom
racke. Gang- och cykeltrafikanterna behover &ven korsa
pa- och avfarterna. Att mala cykeloverfart kan inge en falsk
trygghet och istdllet kan det vara battre att uppmarksamma
cyklisterna med skyltar att de ska lamna foretrdde. For
ovrigt beddms inga stora ombyggnader behdva ske i
cirkulationsplatsen, utan férandringarna for bilisterna kan
ske med ny linjemadlning.
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En oOversiktlig beddmning
gjort for

av

anlaggningskostnader
det forordade alternativ 3. Den visar

att

har
den

totala kostnader for projektet blir cirka 5,1 miljoner kroner.
Foljande tabell specificerar kostnaderna for projektet:

Mangd |[Enhet [a-pris Summa

Atgard for vagtrafik 500 000
Rivning, réjning, frasning

Asfaltfrasning 100m? 40 4000
Malningsfrasning 200|m 30 6 000
R&jning 1000|m? 4 4 000
Tradféallning 50|st 150 7 500
Schakt matjord, Fall B 2100m? 130 273000
Schakt, Fall A 500m? 75 37 500
Ny GC-bana 1100 meter och BHP

Fylining, Fall A 500m3 60| 30 000
Fyllning, Fall B 1000|m3 120, 120 000
Geotextil 4600jm? 100 46000
Forstarkningslager, asfalt 900|m3 2000 180000
Forstarkningslager, plattor 2000|m3 200, 400 000
Barlager, obundet 4600|m2 40, 184 000
Stodremsa 40jm? 1000 4000
Stodremsa, gc 280jm? 30 8 400
Barlager; AG 2000|m2 130 260 000
Bindlager 2000jm? 70| 140 000
Slitlager 2000|m2 55 110 000
Slitlager, gc 2700|m2 50 135 000
BTG-plattor 60jm? 3000 18000
Slantbekladnad 6900|m? 5 34 500
Kantstdd, buss 32m 800, 25600
Kantstdd, betong 60m 400 24 000
Malning 60jm 40 2 400
\Vagmarke 10st 1720 17 200
Informationstavia 2lst 12000 24 000
Belysning 25/st 10000 250 000
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Atgarder cirkulationsplats

Racke, uppdelning av trafik 180m 2000, 360 000
Ommalning i CPL 1000m 40 40 000
\Vagmarke 4ist 1720 6 880
Utrustning

\Vaderskydd 2lst 75000 150 000
Papperskorg 2lst 3000 6 000
Kantstolpar 4ist 320 1280
Cykelstall 20st 10500, 210000
Skotsel 30 000
\Va och ledningar

Dagvattenbrunn 8ist 7500 60 000
Ledningar; PP 100|m 900, 90 000
Ledningar, Platsror 1200|m 180 216 000
Kabelskydd, belysning 1000|m 125 125000
El-kabel 900m 100 90 000
Kostnader enligt

ovanstaende arbeten 4 230 260
Projektering 300 000
Marklosen 150 000
Riskpaslag 10% 423 026
Totalt 5103 286
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8 Samhallsekonomisk

kalkyl

Berdkningen ar genomférda med hjdlp av analysprogrammet

Bussmodellen. Som utgdngspunkt

har

underlag avseende

hallplats Hurva anvdnts, da@ denna bedéms vara jamforbar
med den planerade hallplatsen vid Gardstanga.
presenteras forutsattningarna for berakningen.

Berdkningen ar gjord i tre steg:

bilaga

Steg 1: Effekten pa de resendrer som reser forbi hallplatsen
och som nu far ett extra stopp pa vagen, inkl att kora via

trafikplats Gardstanga.

Steg 2: Bedbmning av hur

fran  Gardstdanga och resendrer fran  Flyinge.
bedémning har gjorts av ev tillkommande resendrer
det verksamhetsomrdde som planeras i anslutning

trafikplatsen.

Steg 3: Effekten av forvantat

hallplats Gardstanga enl steg 2.

resendrer man kan
forvanta sig vid den nya hdllplatsen, uppdelat pa resenarer

antal nya resendrer

Ingen
fran
till

vid

Tabellen nedan med fortsattning pd nasta sida sammanstaller
och 3 (steg 2 utgor

resultatet av berdkningarna i steg 1

underlag for steg 3).

Bedomda férandringar Extra hpl Nya resande Summa
Kollektivresendrer, antal per ar -2537 + 69331 + 66794
Aktid, min/resenar +0,98 -0,001 +0,98
Busstimmar, ftim/ar + 496 + 496
Doda och skadade personer/ar + 0,009 -0,208 -0,200
Utslapp CO2, ton/ar +3,5 - 96,1 -92,6
Utslapp Nox, ton/ar +0,0 -0,1 -0,132
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Samhallsekonomiska vinster mkr/ar

Trafikintakter -0,06 1,63 1,57
Trafikeringskostnader -0,14 0,00 -0,14
Underhadllskostnader for systemet 0,00 0,00 0,00
Restid for kollektivtrafikresenarer -0,35 0,00 -0,35
Trafiksakerhet -0,001 -0,12 -0,12
Miljoeffekter -0,001 0,03 0,03
Summa vinster/ar -0,549 1,54 1,00
Nuvardesvinst (N), mkr per 40 ar -11,9 33,5 21,60
Anlaggningskostnad, mkr 5,1
Investeringskostnad inkl skattefaktorer 6,7
(1), mkr

Nettonuvardekvot (N-1)/I 2,1

Det kan konstateras att motorvagshallplatsen vid Gardstanga
berdknas vara samhallsekonomiskt 16nsam. En oOversiktlig
bedomning visar att det racker med ca 140 pd/avstigande
resendrer vid den nya hadllplatsen for att denna precis skall
vara samhallsekonomiskt [6nsam.

42(49)



SAMRADSREDOGORELSE

Samrdd har skett med Eslovs kommun och Skanetrafiken
den 4 september 2007. De synpunkter som framkom pa
motet presenteras i korthet nedan:

| Gardstdnga finns inga direkta planer for bostadshus.
Daremot finns det ett planerat verksamhetsomrade vid den
nordostra sidan om cirkulationsplatsen.  Programférslaget
ar antaget och ar under utstallning. Omradet kommer att bli
en stor arbetsplats som kommer att generera ett flertal nya
arbetstillfallen, vilket troligen medfér att andelen pendlare
till Lund och Malmé samt Horby och Kristianstad okar.

Kommunen belyser vikten av att ha ett fungerande gang-
och cykelvagnat mellan samhallena.

En 16sning med hallplatserna i pa- och avfartsvdgarna
pa den Ostra sidan om cirkulationsplatsen anses vara
det lampligaste alternativet. En anldaggning pa den Ostra
sidan Okar ocksa tillgangligheten till kollektivtrafiken for
de som i framtiden kommer att arbeta inom det planerade
verksamhetsomradet.

Att anlagga hallplatserna pa den vastra sidan kanns inte
aktuellt  eftersom  hallplatserna  dd lampligen  anldggs
i anslutning till korsningen med Igelésavdagen. Denna
lokalisering har flera nackdelar, dels ligger korsningen
relativt 1dngt bort fran Gardstdnga och dels ligger den pa fel
sida med hansyn till det planerade verksamhetsomradet.

Samrad har skett med Lunds kommun den 19 november
2007. De synpunkter som framkom pd motet presenteras i
korthet nedan:

Lunds kommun staller sig positiva till atgarden i form av
pendlarhdllplatser i anslutning till vdg E22 med anslutande
gang- och cykelvag till Gardstanga.

Hansyn till rekreationsomradena kring Kavlingedn maste
tas.

Samrad har skett med Lansstyrelsen den 22 januari 2008.
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Remissinstanser

Forstudien skickas pa remiss till:
- Lénsstyrelsen i Skane lan

- Eslovs kommun

- Lunds kommun

Forstudien kommer ocksd att finnas tillgdanglig pa Vagverkets
regionkontor, Bjorkhemsvagen 17, Kristianstad. Forstudien
kommer &ven att finnas tillganglig pa stadshuset i Eslvs
kommun.
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Forstudien ligger till grund for Léansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan, BMP.

Efter erhallet beslut om huruvida verksamheten beddms
medféra betydande miljopaverkan fattar Vagverket beslut
om fortsatt arbete.

Projektet kommer att drivas enligt Vdglagen och forstudien
foreslas lampligen foljas av en arbetsplan eller alternativt
en fordjupad teknisk utredning.

Om Léansstyrelsen beslutar att projektet antas ha betydande
miljopaverkan kommer foljande arbetsplan utarbetas med
en storre samradskrets.

|  kommande planering boér hdnsyn tas till befintlig
linjetrafik. ~ Samordning mellan olika pendelbussar bor
samordnas for att underldtta for kollektivtrafikresenarer.
Ytterligare hallplatsldagen, forutom de som omfattas av det
aktuella objektet, bor sadledes anldggas i ndra anslutning till
de planerade hallplatslagena pa vag E22.
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Bilaga 1: Forutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Berdkningen &r utférda i analysprogrammet Bussmodellen.
Som utgangspunkt har underlag avseende hallplats Hurva
anvants, da denna beddéms vara jamférbar med den planerade
hallplatsen vid Gardstanga.

Resandeunderlag

Ur Skdnetrafikens resandestatistik har uppgifter erhallits
om beldaggning pa busslinjen. Statistiken avser trafikering
dagligen, mandag - fredag:

« Linje SKE 1 har 24 turer i respektive riktning och linje
SKkE2 har 30 turer Kristianstad-Lund och 24 turer Lund-
Kristianstad.

« Antalet resendrer ar totalt 758 pa SkE1 och 545 pa SkE2,
ar 2006.

« Varav i snitt 320 respektive 420 resenarer dker forbi
Gardstanga pd SKE1 respektive SKE2.

« Vid hallplats Hurva ar det 107 resendrer som stiger av
och pa under vardagsdygnet, ar 2006.

Restid

Genomsnittlig  restid for resendrerna  som  adker  forbi
Gardstanga har berdknats till ca 58 minuter. For pa-
och avstigande resendrer vid hadllplats Hurva &r den
genomsnittliga restiden beraknad till 19 minuter.

Antaganden

Utgangspunkten for berdkningarna &r resandeunderlaget
avseende hdllplats Hurva. Hurva har ungefar lika manga
invanare som Gardstanga och ungefdar halften sa manga
invdnare som Flyinge som ligger ca 2,5 km sydést om
Gardstanga.

Utifran antalet pa- och avstigande vid hallplats Hurva
och den skillnad i genomsnittligt gang-/cykelavstand som
finns  mellan Hurva och Gardstanga respektive Flyinge
har bussmodellen berdknat den minskning av antalet
resande man kan forvanta sig till foljd av att det langre
gangavstandet.

Flyinge har ungefar dubbelt sd manga invanare som Hurva,
resandeunderlaget ar storre. Med tanke pd pendlarparkering
och mojligheten att ta bussen, linje 157, som gdr mellan
Eslov och Harlésa, via Sodra Sandby och Revinge, forutom
att ga eller cykla, finns goda mojligheter for Flyingeborna
att ta sig till motorvdgshadllplatsen. Antalet pa-/avstigande
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fran Flyinge har darfor rdknats upp med +50%, dock inte
anda upp till en férdubbling.

Samhalle Genomsnittlig gang-/ | Antal pa-/avstigande
cykelavstand per dygn
Hurva, utgangspunkt Ca 800 m 107
Gardstanga alt trafikplatsen Ca1100 m 105
Flyinge alt trafikplatsen Ca 3800 m 126
Totalt fran Gardstanga och |- 231
Flyinge
Totalt berdaknas darmed antalet resendrer fran

motorvdgshallplatsen uppga till 231 resendrer per dygn (ca
69300 resenarer per ar) i alternativ trafikplatsen.

Vidare har bussmodellen berdknat den forandring av
antalet resande pa linjen som man kan forvanta sig da
det tillkommer en hallplats pa strackan. For alternativ
trafikplatsen kan man férvanta sig en minskning av antalet
genomgdende resendrer med ca 8-9 resendrer per dygn (ca
2550 resendrer per ar).
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