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FORORD

En bra kollektivtrafik i Skane ar en forutsattning for att minska bilberoendet och ge
ett flertal tillgang till regionens utbud av arbete, utbildning, kultur, handel och re-
kreationsmojligheter.

Kollektivtrafiken ska vara lattillganglig aven fér funktionshindrade och erbjuda res-
mojligheter som ar konkurrenskraftiga med den egna bilen for att vara bra. Vid
varderingen av kollektivtrafikens kvaliteter ar en helhetssyn nédvandig. Vasentliga
kvalitetsfaktorer ar restid, bekvamlighet och tillférlitighet samt trafiksédkerhet. Hela
reskedjan fran start till mal maste beaktas.

Strategin bakom arbetet har varit att koncentrera atgarder till vissa strak sa att re-
senarerna upplever en vasentlig standardhdjning pa sin resa. Férhoppningsvis le-
der detta till att fler valjer att nyttja kollektivtrafiken istallet fér den egna bilen.

Syftet med denna strakstudie ar att klargéra forutsattningarna for okad kollek-
tivtrafik langs straket Malmo — Horby — Kristianstad.

Arbetet har genomforts med Hela Resan som motto. Det innebar att man inte bara
tittat pa atgarder for att géra bussresan snabbare, utan aven pa atgarder som okar
tillgangligheten for funktionshindrade, underlattar byten mellan olika fardmedel och
hdjer komforten fér resenarerna.

Foljande personer har medverkat vid framtagandet av strakstudien eller deltagit pa
ett antal projektméten;

Vagverket Kerstin Aklundh, projektledare, Andreas Persson

Skanetrafiken Mats Améen, Mattias Samuelsson, Ewa Rosén, Gunilla Blad
Malmé kommun Malena Moller, Stefan Krii, Johan Emanuelson

Burlévs kommun Marie Sand

Lunds kommun Stig Gustavsson, Ronny Kalén

H66rs kommun Goran Axberg

Horby kommun Fredrik Léfqvist, Gunnar Lagerberg, Anders Jénsson

Eslévs kommun Lars Anshelm, Carina Lindeberg

Kristianstads kommun | Per Bergstrém, Ake Lindgren, Anders Bengtsson, Marie Nilsson
Connex Sverige AB UIf Erlandsson

Tyréns AB Lars Nilsson, Jessica Jaremo, Josefin Selander, Jonas Andersson

| rapporten presenteras olika forslag till atgarder som diskuterats i arbetet samt
arbetsgruppens beddmning. En avsiktsforklaring som klargér huvudprinciper for
ansvarsomraden och inriktning av fortsatt arbete mot ett genomférande bifogas.
Se bilaga sist i rapporten.
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SAMMANFATTNING

Vagverket, Skanetrafiken och kommunen har tillsammans ansvar for att bland an-
nat kollektivtrafiken i Skane ska fungera sa tillfredstallande som mgjligt. Vagverket
har darfor i samrad med Skanetrafiken valt 6 kollektivtrafikstrak som boér forbattras.
Syftet med strakstudien Malmé — Kristianstad har varit att inventera mojligheter
och foresla atgarder for att starka kollektivtrafikstraket. Viktigt ar att atgarderna
aven ska bidra till att forbattra tillgangligheten for funktionshindrade. De linjer som
ingar i studien ar SkaneExpressen 1, Malmé — Kristianstad, och SkaneExpressen
2, Lund — Kristianstad.

Utifran de koértidsmatningar som gjorts for SkaneExpressen 1 kan strackan Malmo
— Kristianstad kan delas in i tre delar da man studerar fordrojningar. De tre delarna
ar Malmo stad, Kristianstad och strackan dar emellan. Totalt uppgar fordréjningar-
na pa strackan till knappt 11 minuter, ca 6 i Malmd, ca 3 minuter i Kristianstad och
ca 2 minuter pa strackan.

Forslagen pa forbattringsatgarder kan delas upp i dels generella forslag, dels
platsspecifika forslag. De generella forbattringsforslagen kan t.ex. vara att handi-
kappanpassa hallplatser, effektivare pa- och av stigning medan de platsspecifika
atgarderna ofta kan innebara forbattringar av framkomligheten eller férbattrade
gang- och cykelvagar.

Om alla férbattringsatgarder som féreslagits genomfors innebara detta foljande:

o Okad tillganglighet fér funktionshindrade och &ldre

e Sakrare och tryggare resande

e Okad komfort

e Tidsvinst for bade SkaneExpressen 1 och 2 pa ca 5 min.

e Okat resande

o Battre forutsattningar for tatare turutbud

De sammanlagda kostnaderna for forbattringsatgarderna uppgar till ca 22 mkr.
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INLEDNING

Bakgrund och motiv

Végverket har i sin sektorsroll ansvar for vagtransportsystemet som helhet. | detta
ligger att verka for att vagtrafikens miljébelastning minskar och att kollektivtrafik pa
vag blir attraktiv och tillganglig for s& manga som mgjligt.

Skanetrafiken har, som huvudman for kollektivtrafiken, till uppgift att verka for att
kollektivtrafiken ar attraktiv, tillganglig, miljdanpassad och séker samt att driva kol-
lektivtrafiken pa ett effektivt satt med sa god ekonomi som mdgjligt.

Kommunen ar huvudman for den fysiska planeringen. Dessutom ar kommunen
ofta vaghallare samt har starka intressen att bevaka och planera for ett effektivt
och hogklassigt kollektivtrafiksystem.

For att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik, som kan utgéra ett alternativ till bil,
och pa det sattet bidra till utvecklingen av ett hallbart trafiksystem kravs i de flesta
fall en mycket stor forbattring av framforallt restiden. For att de atgarder som vid-
tas ska bli effektiva och fa genomslag, kravs att man koncentrerar sina insatser till
vissa strak. Den allmanna trafikokningen pa vagarna innebar en 6kning av aktiden
om inga atgarder vidtas.

Vagverket har darfor i samrad med Skanetrafiken valt ut 6 tunga kollektivtra-
fikstrak, som i forsta hand bor forbattras. Den gemensamma namnaren ar att de
redan idag har stort resandeunderlag, cirka 30 % av det totala resandet med regi-
onbuss, samt en bedémd stor potential for dkat resande med buss.

For straket;

e Helsingborg—Hoganas finns en strakstudie framtagen och en paskriven dver-
enskommelse som handlar om huvudprinciper for ansvarsomraden samt in-
riktning av fortsatt planering fér att genomfdra de atgarder som arbetsgruppen
redovisar.

e Sjobo-Lund ar strakstudien i sitt slutskede. Paskriven dverenskommelse sak-
nas annu men fysiska atgarder har pabdrjats.

e Kiristianstad — Ahus var studien klar i oktober 2003. En del busshallplatser vid
Viby byggs ut hésten 2003.

e Kiristianstad — Ystad/Simrishamn har en strakstudie pabdrjats.
o Malmo—Falsterbonaset pabodrjades en strakstudie sommaren 2003.

o Staffanstorp—Lund—S Sandby planeras en strakstudie att paboérjas 2004



1.2

1.3

1.4

1.5

Strakstudiens syfte

Syftet med den genomférda strakstudien har varit att, utifran en helhetssyn, inven-
tera mojligheterna och foresla atgarder for att forbattra kollektivtrafikstraket mellan
Malmé och Kristianstad. Atgarderna ska starka straket som helhet och géra det
mer robust mot olika typer av férandringar som kan uppkomma &ver tiden. Atgar-
derna ska ocksa bidra till att forbattra tillgangligheten for funktionshindrade.

Strakstudien fokuserar pa att Hela Resan ska fungera, vilket innebar att man dels
studerar mojligheterna att pa ett enkelt, sakert och tryggt satt na strakets hallplat-
ser med andra fardmedel, dels mdjligheterna att forkorta restiden och forbattra
komforten.

Vision

Skane har ett omfattande jarnvagsnat som trafikeras av bl.a. Pagatag. Det finns
dock flera tunga strak dar det under éverskadlig tid inte gar att tillskapa spartrafik
av utrymmesmassiga eller ekonomiska skal. Visionen ar att tillskapa en hégklassig

busstrafik med en trafikteknisk standard som narmar sig tagets. Detta kan sam-
manfattas i mottot "Tank spar, kor buss!”.

Kritiska framgangsfaktorer

Varje enskild atgard ar viktig - aven om den kan te sig mindre betydelsefull — for
tillsammans kan ett stort antal smaatgarder ge stora forbattringar bade av restid
och komfort. Nagra kritiska framgangsfaktorer ar att:

¢ Restidskvoten for kollektivtrafik / bil bor vara mindre an 2,
o Busslinjerna ska ha bra turtathet hela trafikdygnet,

e Linjestrackningen bér vara gen och tacka in start- och malpunkter val samt
om majligt vara enhetlig for alla linjer i straket,

e Summan av manga sma atgarder kan ge betydande effekt, vilket ar viktigt
da det ar svart att hitta stora atgarder som okar attraktiviteten.

Tidigare utredningar och beslut

Skanetrafiken har studerat férutsattningarna for busstrafiken inom Kristianstads
tatort i projektet "FramForBuss Kristianstad”. | Malmd stad pagar motsvarande
projekt. Inom det sisthamnda projektet finns aven Trivectors rapport 2003:4; Bus-
sprio Malmé, framkomlighetsatgarder i strak Bergsgatan och Amiralsgatan. Aven i
Lund har ett FramForBuss-projekt genomforts. Projektet ar dock ej politiskt be-
handlat an.

Inom ramen for denna strakstudie finns rapporten "E22 — SkaneExpressens an-
slutning till Tollarp” framtagen av Trivector, Rapport 2002:54. Rapporten analyse-
rar hur Tollarp ska trafikeras nar vag E22 lokaliseras norr om Tollarp. Rapporten
ar kompletterad med ett besluts-PM fran Skanetrafiken "Busskorvagar i Tollarp",
daterat 2003-04-25.
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NULAGESBESKRIVNING

Busstrafik langs straket

Straket mellan Malmé och Kristianstad trafikeras av tva “huvudlinjer”’, Skane-
Expressen’ 1 och 2. Dessa har tillsammans ca 6 700 enkelresor per dygn, varav
cirka 5000 passerar i ett snitt mellan Malmé och Lund. SKE 1 trafikerar hela
strackan Malmoé — Kristianstad medan SKE 2 trafikerar strackan Lund — Kristian-
stad.

Ovriga skillnader mellan de tva linjerna &r att SKE 1 stannar p& E22 i Lund och
Tollarp medan SKE 2 har sina hallplatser inne i de tva tatorterna. Dessutom stan-
nar SkE 2 vid ett storre antal hallplatser pa vagen an vad SkE 1 gor. SkE 1 ar allt-
sa en expressbuss i annu hogre grad an SkE 2. For resenarer langs straket finns
férutom SKE 1 och SKE 2 tag samt regionbusslinjerna 130, 131, 170 och 171 pa
strackan mellan Malmé och Lund. Mellan Lund och Hérby gar SKE samt region-
busslinje 490 via Esldv. Regionbusslinje 556 trafikerar strackan mellan Tollarp och
Kristianstad med samma hallplatser som SkE 2.

De strackningar som behandlas i strakstudien ar SKE 1 mellan Malmé och Kristi-
anstad, samt SkE 2 mellan Lund och Kristianstad. Undantaget ar hallplatserna i
Lund som trafikeras av SKE 2 som behandlas i strakstudien Sédra Sandby—Lund-
Staffanstorp. | Kristianstad har SkE 1 och SKE 2 olika kérvagar och behandlas
darfoér separat.

Tagtrafik i straket

Strackan Malmé — Lund — Hassleholm - Kristianstad trafikeras av @resundstag
och Kustpilen, som tillsammans erbjuder en avgang i timmen. Aktiden for taget ar
ungefar 30 minuter kortare an fér bussen fran bade Malmé och Lund. | Malmé har
bussen fem hallplatser, vilket gor att upptagningsomradet ar betydligt battre an ta-
gets. | Lund ar daremot busshallplatsens placering vid Ericsson inte lika attraktiv
som den centralt placerade jarnvagsstationen.

Eftersom taget inte trafikerar exakt samma stracka som bussen sa konkurrerar det
eller kompletterar det bussen olika i olika orter. | huvudsak konkurrerar taget med
SKE 1 och SKE 2 pa resor mellan andpunkterna Malmé / Lund och Kristianstad.

Det finns ett dvergripande 6nskemal att minska restiden mellan norddstra Skéne /
Blekinge och Malmé / Lundomradet som bl.a. resulterat i en diskussion kring en ny
jarnvagsstrackning fran Kristianstad direkt till Lund via Horby alternativt Ho6r.

En genare diagonal jarnvagsforbindelse mellan norddstra och sydvastra Skane in-
gar inte i Banhallningsplan for perioden 2004 — 2015. Diagonalen studeras dock i
Baltic+ projektet som beraknas vara avslutat ar 2005.

! Skaneexpressen forkortas fortsattningsvis i texten till SkE

3
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Bebyggelse langs straket

Mellan Malmé/Lund och Kristianstad ligger tva storre tatorter; Hérby och Tollarp.
Dessutom ligger ett flertal mindre tatorter i straket.

Tabellen visar antalet invanare i tatorter langs straket. Siffrorna ger en 6versiktlig
bild av hur strakets upptagningsomrade ser ut.

Tatort Antal Tatort Antal

invanare Invanare
Malmo 248 500 Gardstanga 340
Lund 73 800 Hurva 320
Hoérby 6 400 Osbyholm 240
Tollarp 3200 Linderdd 380
Kristianstad 31600

Kélla: SCB 2000-12-31

Vagstandard langs straket

Forslag till Nationell plan for vagtransportsystemet, 2004-2015, anger utbygg-
nad till métesfri 4-faltsvag under planperioden langs féljande strackor;

e Hurva — Rolsberga, utbyggnad 2011-2013. Har idag mittracke pa 2+1-vag.
e Forbifart Fogdarp, utbyggnad 2012-2015.

e Forbifart Linderdd, utbyggnad 2012-2015.

e Satardd — Va/Kristianstad, utbyggnad 2011-2015.

Planen anger aven utbyggnad av trafikplats Lund s6dra 2012-2015 samt trafik-
plats Raby 2006-2011.

Utbver objekten ovan ska féljande strackor bli motesseparerade 2+1-vagar; Fog-
darp — Osbyholm, utbyggnad 2004 samt Horby N - Linderdd, utbyggnad 2006. M6-
tesfri 4-faltsvag ar den slutliga standarden langs dessa strackor men de ingar gj i
planen 2004-2015.

Delen Malmé — Gardstanga ar utbyggd till motorvag och delen Gardstanga - Hurva
till motesfri 4-faltsvag.

De atgarder som féreslas i denna studie och som sammanfaller med projekten
ovan ska prévas inom respektive planerings- och projekteringsprocess.



2.5

Strakets hallplatser

| tabellen och figuren nedan redovisas antal av- och pastigande for hallplatserna
for de bada busslinjerna. Cirkelns yta i figuren motsvarar antalet resenarer for re-
spektive hallplats.

De viktigaste hallplatserna langs straket finns i de storsta orterna. | Malmo ar re-
sandet utspritt pa 5 olika hallplatser. Resandet fran Lund Ericsson ar relativt stort
trots konkurrensen med taget. Cirka 2/3 av dessa reser pa strackan Malmoé — Lund
och 1/3 fran Lund och vidare mot Horby/Kristianstad. Horby har tva tunga hallplat-
ser, bade Gamla Torg, som ar den mest centrala hallplatsen och busstationen. 2/3
av resenarerna fran Horby aker mot Lund/Malmé och 1/3 mot Kristianstad. | Kris-
tianstad ar resandet koncentrerat till Resecentrum som ar den hallplats som har
flest av- och pastigande i straket. Hallplatsen ar placerad i centrala Kristianstad
och det finns goda maijligheter till byte till stadsbuss eller andra regionala linjer. De
andra hallplatserna i Kristianstad har relativt fa resenarer. Andra viktiga hallplatser
finns i Linderdd, Tollarp och Hurva..

Antalet pa- och avstigande pa respektive hdllplats uppdelat pd SKE1 och SKE?2

Hallplats Pa- och avsti- Hallplats Pa- och avsti-
gande/dag gande/dag
SKE 1 SkE 2 SKE 1 SKE 2
Sodervarn 227 - Ekerdd 3 1
Spangatan 33 - Boarp - 6
Kungsgatan 101 - Linderdd E22 64 32
Lansstyrelsen 63 - Spangarp - 3
Varnhem 177 - Satardd 15 5
Lund Bankgatan - 20 Sandhusen - 2
Lund C - 384 Tollarp E22 107 -
Lund Lasarettet - 157 Tollarp torget - 104
Lund Ridhuset - 74 Tings Nobbelbv - 8
Lund Ericsson 212 - Va E22 17 5
Hurva E22 25 59 Odalkyrkan - 7
Rolsberga 9 12 Langebro - 6
Fogdarp - 10 Finlandsgatan - 10
Osbyholm 14 44 Skanehuset 45 -
Hoérby Frostaskolan - 103 CSK 28 -
Hoérby Gamla Torg 162 226 Resecentrum 474 223
Hoérby busstn 117 128 Hoégskolan 76 -

Genomresandet pa SkE 1 mellan Malmé/Lund — Kristianstad ar knappt 300 resor
per dag vilket ska jamféras med att linjen totalt sett har ca 1000 resenarer per dag.
Av de 300 genomresande reser ca 25-30 % till/fran Lund och resterande 70-75 %
till/fran Malmo. Till detta finns det aven ett mindre antal genomresor, t.ex. Tollarp —
Malmo.



Pa SKkE 2 ar det knappt 100 genomresande per dag i relationen Lund - Kristian-
stad vilket motsvarar drygt 10 % av det totala resandet som ar ca 820 resande per
dag. Ytterligare nagot 10-tal resor ar genomgaende férbi Horby.

Hdgskolan

Resecentrum

CSK
Skanehuset

Finlandsgatan
Langebro
Odalkyrkan

vaEz22
Tings Nobbeldv

Tollarp torget

Tollarp E22

Sandhusen
Satartd

Spangarp
Linderéd E22

Boarp
Ekerod

Harby Busstation

Hérby Gamia Torg

Hérby Frostaskolan

Osbyholm

Fogdarp
Rolsberga

Hurva E22

Lund Ericsson
Lund Ridhuset

Lund Lasarettet

Lund C

Lund Bankgatan

Varnhem Resandestatistik
Cirkelns yta motsvarar
antalet resor i medeltal/dag
for respektive hallplats.

Lansstyrelsen

Kungsgatan
Spangatan SKE 1
SkE 2

Sodervam

Resandestatistik for samtliga hdllplatserna som trafikeras av SkE1 och SKE2
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2.7

Hallplatsernas standard

Totalt finns 33 hallplatser langs straket. SkE 1 trafikerar 20 av dessa och SkE 2
trafikerar 24. 10 av hallplatserna ar gemensamma fér de bada busslinjerna. Stan-
darden pa hallplatserna varierar mycket fran att besta av endast en stolpe i vagre-
nen till att vara stora bussterminaler.

Foljande atta hallplatser ar anpassade for funktionshindrade;
¢ Spangatan i Malmo

Kungsgatan i Malmd

Lansstyrelsen i Malmd

Varnhem i Malmo, hdg kantsten, ej taktila plattor

Lund C, hog kantsten, ej taktila plattor

Lund Lasarettet

Lund Ericsson

Hdgskolan i Kristianstad

Ytterligare information om de olika hallplatserna finns i sammanstallningen av
hallplatser pa sidan 66 och 67.

Pendlingsresor

Malmé och Lund ar tva av de stérsta malpunkterna i Skane med en stor mangd ar-
betsplatser. Samtidigt ar Malmé den storsta och Lund den tredje stérsta bostads-
orten i Skane och pendlingsutbytet ar darmed bade dubbelriktat och mycket omfat-
tande. Forutom arbetspendling genererar universitetet, hdgskolor, gymnasier och
annan utbildning samt handel, service, kultur och néjen mycket resande mellan or-
terna.

Figuren pa nasta sida visar hur manga personer som arbetspendlar mellan orterna
pa straket oavsett vilket trafikslag de valjer att fardas med. Saledes finns bade de
som aker buss/tag och de som inte gor det med i diagrammet. Eftersom pendlare
ar en viktig malgrupp for kollektivtrafiken visar diagrammet var pa straket det finns
en stor mangd potentiella resenarer.
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Kristianstad

Malmé

Antal arbetspendlare med samtliga trafikslag mellan orterna pd strdket, obs pend-
lande studenter dr inte med i statistiken.

Fard till och fran hallplats

For att Hela Resan ska fungera ar det av hogsta vikt att farden till och fran hallplat-
sen fungerar pa ett bra satt, oavsett om man valjer att ta sig till fots, med cykel el-
ler med bil. Pa strackan Malmo — Kristianstad finns 20 hallplatser som betjanas av
SkE 1. Hallplatserna ar koncentrerade till tatorterna, dar det stérsta resande-
underlaget finns.

Det som ar viktigt for fotgangarna ar att anslutningsvagarna ar gena, bekvama,
sakra och trygga. De ska dessutom vara utformade sa att hallplatsen ar tillganglig
for funktionshindrade. Beroende pa hallplatsens utformning och kringservice kan
influensomradet fér gangtrafik variera nagot, men undersékningar tyder pa att cir-
ka en kilometer ar rimligt. Detta avstand har darfér anvants i analysen och marke-
rats pa kartan nedan.

Inom influensomradet for Malmoés hallplatser finns mycket koncentrerad bebyggel-
se. Hallplatsen Lund Ericsson ligger i nordéstra Lund i Brunnshégs verksamhets-
omrade. Har finns stora arbetsplatser som Ericsson, Astra Zenica och IDEON. |
anslutning till busshallplatsen planerar Lunds kommun fér en pendlarparkering
som aven ska kunna anvandas av resenarer med Lundalanken. Hurva, HOrby och
Linderdd tacks val in av hallplatsernas influensomraden. Hallplatsen for SKE 1 i
Tollarp ligger i utkanten av samhallet och téacker darfor inte in sa stor del av be-
byggelsen. Dock trafikerar SKE 2 samt regionbusslinje 556 de centrala delarna av
Tollarp.
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Hallplatsernas (SKE 1) influensomrdde for gang och cykeltrafik markerat med grona re-
spektive roda cirklar.

For cykel ar det maximala avstandet ca 3 km fér en resa som sedan ska fortsatta
med kollektivtrafik. Det innebar att ytterligare bebyggelse tacks in, framst i Malmg,
Lund, Tollarp och Kristianstad.

Vid minst en hallplats i varje ort bor det finnas en pendlarparkering fér byte mellan
bil och kollektivtrafik. | dagslaget finns pendlarparkeringar med den funktionen vid
Lund S, Hurva, Rolsberga, Horby busstation, Ekerédsrasten, Noébbelév och Va.
Aven parkeringen vid Tollarps idrottshall anvands som pendlarparkering.

Forutom ovan namnda fardmedel till och fran hallplatsen ar det en del resenarer
som anvander sig av anslutningsbuss. Detta sker framst vid hallplatser i centrala
Malmé och Lund, Horby busstation och Kristianstads resecentrum.
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Restider

For att bedéma mojligheterna att forkorta aktiden i bussen har kortidsmatningar
genomforts i vilka bussarnas hastighet och férdrdjning har analyserats. Endast
fyra matningar i varje riktning ar gjorda, tvad matningar i vardera riktningen ar gjor-
da pa férmiddagen och tva pa eftermiddagen. Alla matningar ar gjorda den 10:e
och 11:e januari 2003. Statistiskt sett ar antalet matningar for fa for att kunna gora
nagra djupare analyser av restider respektive foérdréjningar. Dock ger materialet en
fingervisning om var problemen ligger. Resultaten visas nedan i form av kortidsdi-
agram dar kortiden inkluderar hallplatsstop och foérdrojningar medan stapeldia-
gram endast redovisar fordréjningar. Endast SkE 1 redovisas.

| stracka/tid-diagrammen, som visas pa nasta sida, innebar en flack lutning pa lin-
jen en lag hastighet. Man kan konstatera att den langsta strackan med lag medel-
hastighet ar i Malmo, men aven i Kristianstad och Horby finns strackor med lag
medelhastighet. | dvrigt trafikerar bussen vag E22, vilket gor att medelhastigheten
ar relativt hog.

Géngtidifaédﬁ ‘sl i

fran hallplats

NN

N T i
Gangtid/fardtid - - >K)

till hallplats

En resa med kollektivtrafik bestar av flera olika delar. Restiden inkluderar, forut-
om dktiden i sjilva bussen, dven fdrdtiden till och fran hallplatsen samt vintetider.
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Kortid Malm6-Kristianstad

hpl Skane-
120 - huset
hpl Tollarp \
E22
100 \
hpl Hérby
gamla torg \
80 \
\
E hpl Hurva hpl V4 E22
= E22
g 604
8 hpl  Kungs-
3 gatan hpl Linderéd
40 ~
hpl Hérby
hpl Varn- busstation
hem
20 - \
hpl Lund
Ericsson
0 ‘ ‘ ‘ ‘
0 20 40 60 80 100 120
Tid (min)
Kortid Kristianstad-Malm 6
120 - hpl Varnhem
100 -
hpl Hurva
E22 \
80 - \
hpl Hérby hpl Kungs-
E busstation gatan
=
« 1
< 60 hpl Tollarp
£ E22 hpl Lund
”n Ericsson
40 -
hpl Skane- hpl Horby
huset gamla torg
20
hpl Satarod
hpl Va E22
0 T T T T T 1
0 20 40 60 80 100 120
Tid (min)

Kortidsdiagram, flack lutning pa linjen innebdr lag medelhastighet.
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Nedan redovisas tva typer av férdréjningsdiagram, ett som redovisar férdréjningar
vid hallplatser och ett som redovisar fordréjningar pa stracka. Vid de hallplatser
som har manga pastigande resenarer ar fordréjningarna langre, vilket illustreras
av hallplatserna Hérby Gamla torg respektive busstationen i Horby. Vid busstatio-
nen tillkommer dessutom extra férdréjningar som foljd av de extra rundor som
bussarna utfor inne pa terminalen. Det férekommer en del regleringstider langs
strackan, men dessa utgdr bara en liten del av den totala restiden.

Den tillfalliga hallplatsen vid Ericsson i Lund ar nu ersatt med en permanent hall-
plats, vilket innebar att tidsforlusten troligen nu ar mindre an den som redovisas i
figuren nedan.

| stort sett sker alla fordrojningar pa stracka uppkommer inom Malmé eller Kristi-
anstad. Man bor vara medveten om att tiderna ar medeltider fran endast fyra mat-
tillfallen och att det i vissa fall ar stor spridning i fordrdjningstiden. | vissa fall kan
fordréjningen variera mellan nagra sekunder upp till ett par minuter pa en och
samma stracka mellan de olika matningarna.

Tidsférluster vid hallplatser
(inklusive regleringstid)
B mot Malmé

hpl Spangatan ] i—— ] | @ mot Kristianstad
hpl Kungsgatan

hpl Lansstyrelsen

hpl Varnhem

hpl Lund Ericsson (tillfallig)

—_‘
hpl Hurva E22
hpl Rolsberga
hpl Osbyholm
hpl Hérby Gamla torg
hpl Horby busstation ]

hpl Ekeréd
hpl Linderéd E22

hpl Sétaréd
hpl Tollarp E22
hpl Va E22
hpl Skanehuset

o
N
o
S
o

60 80 100 120 140
férdréjning (s)

Tidsforluster vid strdkets hdllplatser (endast SKE ).



Fordréjningar pa strackan

Utfart fran terminal S6dervarn

Signal Carl Gustavs v/Bergsg

Signal Ystadsg/Bergsg
Signal Friisg/Bergsg
Signal Spang/Bergsg

Signal Amiralsg/Bergsg ﬁ—|

Signal Féreningsg/Amiralsg

Signal Drottningg/Amiralsg

Signal Fanriksg/Drottningg
Signal Exercisg/Drottningg

Signal Drottningg/O Férstadsg

Korsning O Férstadsg/Kungsg
Signal Foreningsg/Sallerupsv —

Signal Hornsg/Fdreningsg h ‘ |

Signal Stockholmsv/Hornsg

Cpl Lund N Emot Malmé

O mot Kristianstad

Tpl E22/1134 Osbyholm

Korsning Slang/Kristianstadsv

Korsning 1134/E22 Horby
Cpl Va
Tpl Harlév

Signal Ringv/Snapphanev

Cpl Blekingev/Snapphanev g
0 10 20 30 40

Signal J A Hedlunds v/Blekingev
Korsning G Hellstréms v/Blekingev

J A Hedlunds v (3 svangar)

Signal Snapphanev/Ambulansv
Signal Kanalg/S Kaserng

Utfart Resecentrum

50 60 70 80 90
Fordrojningar (s)

Fordrojningstider pd strdckor och i korsningar

| diagrammet ovan visas fordrojningar pa strackor och i korsningar. Tiderna ar ex-
klusive den tid det normalt tar att passera en stracka eller korsning
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2.10

| nedanstdende diagram ar fordréjningstiderna aggregerade for Malmd, Kristian-
stad och for strackan dar emellan. Det framgar tydligt att det &r i Malmo som den
storsta tidsbesparingspotentialen ligger och att det pa strackan emellan inte ar
nagra storre fordréjningar.

Fordrojning endast pa stracka

@ Mot Kristianstad
450 = Mot Malmb

400 -

350 ~

300 -

250

200

sekunder

150 -

100

50

| Malmo Pa strackan | Kristianstad

Den totala strickan ar 103 km varav 1 Malmo 3,5 km och 1 Kristianstad 3,5 km, strackan
mellan Malmo och Kristianstad ar ca 96 km.

Restidskvoter

Restidskvoten definieras som restiden, fran dorr till dorr (d.v.s. inklusive gangtid
och vantetid), pa en stracka med kollektivirafik jamfort med restiden med bil pa
samma stracka. En restidskvot pa 2,0 anses vara den kritiska gransen foér om kol-
lektivtrafiken upplevs som ett konkurrenskraftigt alternativ till det individuella re-
sandet. | tabellen nedan redovisas restidskvoterna for ett antal intressanta relatio-
ner pa straket.

Restiden for kollektivtrafiken bestar av gang-/cykelfardstid vid bérjan och slutet av
resan, sjalva aktiden i bussen och vantetid vid hallplatsen. Ingen hansyn har dock
tagits till turtdtheten. Har har den genomsnittliga gang-/cykelfardstiden beraknats
till 7 minuter (med hjalp av Skanetrafikens resvaneundersdkning) i var ande av re-
san. Vantetiden har uppskattats till 4 minuter fér genomsnittsresenéaren. Aktiden i
bussen galler for SKE 1.
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2.1

For bil bestar restiden av 5 minuter gangtid i ena anden (den som inte ar hemmet)
och aktid i bilen. | berakningen av aktiden har antagits att medelhastigheten ar 10
km/h lagre an den skyltade hastigheten, utom i centrala Malmé dar hastigheten
medelreshastigheten uppskattats till 30 km/h. Restidskvoterna blir da:

Relation Total Restid Restidskvot
(inkl. gang- och
vantetid)
Buss Bil

Malmo Varnhem — Kristianstad RC 108 80 1,4

Lund Ericsson — Kristianstad RC 94 63 1,5

Horby Gamla Torg — Kristianstad RC 69 42 1,6

Tollarp — Kristianstad RC 43 21 2,0

Horby Gamla Torg — Malmé Varnhem 64 46 1,4

Horby Gamla Torg — Lund Ericsson 46 29 1,6

Restidskvoter for ndgra viktiga relationer pd strdket inklusive gangtid och vintetid,
endast restidskvoter for SKE 1 avses.

De restidskvoter som redovisas i tabellen ar férhallandevis bra. Men kvoterna
motsvarar medelvarden for platser som ligger nara strakets hallplatser. Fér mal-
punkter som ligger mer an sju minuters gang/cykeltid fran en hallplats blir restiden
med kollektivtrafik langre och eftersom restiden med bil inte paverkas pa samma
satt blir restidskvoten fér dessa relationer ocksa stérre. En annan anledning att
restidskvoterna pa straket ar relativt laga ar att fardvagen till stor del gar langs E22
och att aktiderna i de flesta fall ar langa. Detta innebar att gang/cykeltid och vante-
tid utgér en mindre andel av den totala restiden. Malmo — Kristianstad ar ett av de
busstrak i Skane som har lagst restidskvoter.

Miljoeffekter av dagens busstrafik

Problematiken med miljébelastningen och bullerfragor ar bade lokala och pa en
mer Overgripande niva. | ett lokalt perspektiv kan nagra enskilda platser och
strackor fa ett 6kat utslapp och mer buller da en satsning gors pa 6kat kollektivtre-
sande medan man i ett storre perspektiv far en minskning totalt sett av utslappen
och buller da fler valjer att resa kollektivt. Detta da den totala miljébelastningen
minskar da fler resenarer valjer att aka kollektivt jamfért med att resa med egen
bil. Aven en gen strackning med hdg framkomlighet medfér mindre utslapp och
mindre energiatgang totalt sett dven om det innebar en férsamring pa vissa plat-
ser.

Skanetrafikens policy ar att erbjuda basta mdjliga dieselbussar pa samtliga linjer.

Dieselbussar trafikerar idag Malmé - Kristianstad. | Malmé och Lund drivs stads-
bussarna i huvudsak med naturgas och i Kristianstad med biogas.
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212 Pendlingsresor med buss jamfort med bil

| tabellen nedan visas aktider och kostnader for resa mellan Malmo och Kristian-
stad med buss, tag och bil (raknat fran centrum till centrum).

Relation Aktid (cirkatider) Kostnad (enkelresa) Kostnad per manad
Buss |Tag |Bil Buss/Tag |Buss/Tag |Bil® Buss Bil*
Kontant- | Manads- Manads-
biljett kort® kort
Malmo- 1h 1h 1h |82kr 21 kr 202 kr | 850 kr 8080 kr

Kristianstad |40 10 15
min min min

Horby- 43 - 37 40 kr 14 kr 88 kr | 550 kr 3520 kr
Kristianstad | min min
Horby- 57 - 42 70 kr 21 kr 114 kr | 850 kr 4560 kr
Malmo min min

For Malmo-Kristianstad ar taget det snabbaste alternativet. Buss och tag ar billi-
gaste alternativet. Tagets stora nackdel ar att det bara finns en "hallplats” i varje
ort, vilket gor att avstandet till tdget fér manga manniskor ar stort. Fér de som
bor/arbetar langt fran stationen i Malmé eller Kristianstad blir restiden fran dorr till
dorr betydligt langre och bussen kan da vara ett bra alternativ. For resenarer fran
Horby ar buss det enda kollektiva alternativet.

Bilen ar ett snabbt alternativ i samtliga relationer. Prisskillnaden ar dock stor. Med
daglig pendling mellan Malmé och Kristianstad blir bilen mer &n 7000 kronor dyra-
re i manaden! Motsvarande siffra for Horby-Malmoé ar 3700 kronor och for Horby-
Kristianstad nastan 3000 kronor. Man maste dock beakta mdjligheten att goéra
skatteavdrag for arbetsresor, vilket i realiteten minskar prisskillnaden nagot, dock
ar fortfarande prisskillnaden stor. | tabellen nedan visas skatteavdragen for re-
spektive resrelation och ressatt. Antaganden i berakningen bygger pa att grund-
avdraget ar 7000:-, avdraget for bilresa ar 15:-/mil och skattesatsen 30%.

Relation Ungefarligt skatteavdrag per manad
Buss Manadskort Bil
Malmo-Kristianstad 70 kr 1600 kr
Horby-Kristianstad 0 kr 600 kr
Horby-Malmo 70 kr 800 kr

* Beriiknat pa 20 resdagar i manaden
? Kostnad for bil 20 kronor per mil
* Beréiknat pa 20 resdagar i manaden
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3.1

PROBLEMBESKRIVNING OCH FORSLAG TILL
ATGARDER

For att ett kollektivtrafikstrak ska kunna bli konkurrenskraftigt och attraktivt maste
vissa kriterier uppfyllas. | nedanstaende kapitel gérs en genomgang av forst gene-
rella problem och darefter platsspecifika problem som bor I6sas. Utdver detta mas-
te alla inblandade aktorer, Skanetrafiken, Vagverket och alla kommuner langs
straket, vara medvetna om vikten av att kollektivtrafiken i straket kan behalla och
aven forbattra sin framkomlighet och komfort. Denna medvetenhet ar av stor bety-
delse da férandringar ska goras i gatu- och vagstrukturer som paverkar kollektiv-
trafiken i straket.

Generella problem

Bittre trafikantinformation

Beskrivning:

For att minska den osakerhet som finns i systemet kan man ge resenarerna battre
information. Skyltar vid de stérre héllplatserna som visar i realtid nar bussen kom-
mer ar en atgard som minskar resenarernas osakerhet. Meddelanden via SMS om
eventuella forseningar gor att resenaren inte ens behdver ga till hallplatsen om
bussen ar férsenad.

Kostnad:
Uppskattas till 0,4 mkr per hallplats

Forslag:

Arbetsgruppen foreslar att skyltar med realtidsinformation satts upp vid strakets
hallplatser, forslagsvis pa alla platser som har minst 100 av- och pastigande per
dag. Enligt uppgift fran Skanetrafiken kommer i férsta hand SkaneExpressens
hallplats i Lund och i Malmé att utrustas med realtidsinformation, troligen senast
under 2005, darefter féljer dvriga viktiga linjer. Forsok pagar med utskick av SMS
meddelanden om férseningar.

Ansvarig:
Skanetrafiken

17



Handikappanpassning av hallplatser

Problembeskrivning:

For att forbattra tillgangligheten fér de funktionshindrade gérs en handikappan-
passning av samtliga strakets hallplatser. Detta innebar bl.a. att man hojer kant-
stenen sa att hojdskillnaden mellan hallplatsen och bussen blir mindre samt att
man forser hallplatserna med ledstrak sa att de synskadade kan orientera sig. De
flesta hallplatserna langs straket ar inte anpassade for personer med funktions-
hinder, undantaget: Spangatan, Kungsgatan, Lansstyrelsen, Varnhem (hog kant-
sten, ej taktila plattor), Lund C (h6ég kantsten, ej taktila plattor), Lund Lasarettet,
Lund Ericsson och Hogskolan.

Forslag:
Arbetsgruppen foreslar att hallplatserna pa straket utformas enligt Skanetrafikens

typritning, se figur nedan.
Kostnad:

| snitt kostar handikappanpassning 0,1 mkr per hallplats, sjalvklart ar detta bero-
ende pa vilka atgarder som behdvs goras.

Ansvarig:
| flesta fallen ar det kommunen i stérre tatorter och Vagverket i évrigt.

Skanetrafikens typritning for utformning av hallplats (kdilla: Hdallplatshandboken)
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Handikappanpassade fordon

Problembeskrivning:

Straket Malmo - Kristianstad ska ha god tillganglighet aven for funktionshindrade
och bor darfor trafikeras med bussar som ar anpassade for detta. Dock ar alterna-
tivet med laggolvsbussar ar inte aktuellt pa strackan da ett problem med laggolvs-
bussar jamfort med traditionella hdggolvsbussar ar att reskomforten ar samre och
bullernivaerna ar hogre. Dessutom har laggolvsbussarna farre antal platser jamfort
med traditionella bussar.

Forslag:

Dagens laggolvsbussar ar inte tillrackligt komfortabla for att det ska vara aktuellt
med denna typ av fordon pa en sa pass lang stracka som Malmé — Kristianstad.
Strackan trafikeras redan idag av bussar med hég komfort som innebar att alla
bussar har Air Condition, handikapplift i den bakre dérren, radio med fyra kanaler,
komfortabla stolar med mera. Man boér dock inte néja sig med detta utan strava ef-
ter att trafikera strackan med de fordon som ar mest |ampade foér uppgiften idag
och samtidigt driva pa utvecklingen av handikappanpassade fordon.

Ansvarig:
Skanetrafiken

—

Regionbusstyp som i dagsléget trafikerar Skdneexpressen 1 och 2, fotograf; Kasper Bon-
nevier Dudzik /BoDu AB
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Snabbare av- och pastigning

Problembeskrivning:

Varje hallplatsstopp innebar en fordrojning for bussen. For att minska denna bor
man Overvaga att forbattra systemet for biljettkdp. Tankbara atgarder kan vara att
ta bort kortladdning pa bussarna, tillata pastigning i samtliga dérrar samt méjlighet
att kdpa biljetter pa de storre hallplatserna och att prenumerera pa manadskort.

Ett snabbare biljettsystem kan ocksa minska tiden fér pastigning. Skanetrafiken
héller pa att ta utvardera ett system med kontaktlésa kort dar man endast haller
upp kortet mot en lasare, kortet behdver inte ens tas ur planboken. Tidsvinsten
uppskattas till 2-3 sekunder per pastigande. Potentialen fér denna typ av atgarder
beddéms vara drygt 1 minut pa strackan Malmoé - Kristianstad (uppskattningen ba-
seras pa fordrojningsmatningen). Uppskattningen av tidsvinsten baseras pa anta-
gandet att hallplatstiden kan reduceras med 10 — 20 % med denna typ av atgar-
der. Fran koértidsmatningarna vet vi att den totala férdréjningen vid héllplatser pa
strackan Malmoé — Kristianstad ar ca 9,5 min vilket ger drygt 1 min i tidsvinst.

Kostnad:
Beror pa vilken typ av atgard som man valjer och uppskattas darfor inte.

Forslag:

| Skanetrafikens utredning "Kostnadseffektivitet for olika typer av bussatgarder”
konstateras det att det ar svart att fa saval foretagsekonomisk som samhallseko-
nomisk ldnsamhet for denna typ av atgarder, men arbetsgruppen foreslar anda att
man vidtar atgarder for att snabba upp pastigningen. Ett forslag ar att satta ut kort-
laddnings- och biljettautomater vid de stérsta hallplatserna som har mer an 100
av- och pastigande per dag. Inom nagra ar kommer man att byta ut biljettsystemet
i Skane och detta kan ge ytterligare restidsférkortning.

Ansvarig:
Skanetrafiken

Utbildning av busschaufférer

Problembeskrivning:

For att de foreslagna atgarderna ska fa full effekt bér busschaufférerna ocksa in-
volveras. Utbildning i handikappforstaelse boér prioriteras, men aven information
om satsningen pa hdgprioriterat kollektivtrafikstrak bor inga.

Kostnad:

0,1 mkr

Forslag:

Arbetsgruppen foreslar att de chaufférer som koér linjen utbildas i handikappférsta-
else och far information om hégklassiga busstrak.

Ansvarig:
Skanetrafiken

20



Marknadsféring

Problembeskrivning:

| samband med att de féreslagna atgarderna genomférs bér detta uppmarksam-
mas och marknadsforas. Detta bér delas upp i tva steg.

1. Da genomférandet pabdrjas ges information via massmedia, presskonfe-
rens och pressreales om vilka atgarder som genomfors och varfor.

2. Da hela satsningen eller strategiskt viktiga delar av satsningen ar genom-
forda marknadsfors dessa genom annonser, broschyrer och i vissa fall
med direkt information till hushall utefter strackan.

Kostnad:
0,2 mkr

Forslag:
Arbetsgruppen féreslar att man genomfér atgarden.

Ansvarig:
Skanetrafiken

Uppféljning och utvardering

Problembeskrivning:

Nar atgarderna ar genomforda bor effekter géllande restid och antal resande pa
straket féljas upp. Aven resenarernas synpunkter kan samlas in t.ex. genom en-
katundersokningar.

Kostnad:
0,1 mkr

Forslag:

Ombordmatningar sker redan i dagslaget pa berord stracka i form av kvalitetsmat-
ning. Denna matning ligger tillgrund fér utvardering av de atgarder som utférs
langs strackan. Arbetsgruppen féreslar dock att man forbattrar och utékar de mat-
ningar som redan gors idag pa straket.

Ansvarig:
Vagverket och Skanetrafiken
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3.2

Malmo

SKE 1 trafikerar hallplatserna i Malmé liksom motorvagslinjerna till Lund. Linjen
trafikerar det sa kallade "Regionbusstraket” som gar mellan Sédervarn och Varn-
hem pa Bergsgatan, Amiralsgatan och Drottninggatan. Hallplatserna pa strackan
har goda foérbindelser med andra regionbusslinjer och stadsbusslinjer vilket mins-
kar behovet av pendlarparkering och god angdring med bil. Hallplatserna ar latta
att nd med bil men de ar svara att anvanda for bilister som har behov att angéra
eller parkera i anslutning till en hallplats. Eftersom samtliga hallplatser ligger i cen-
trala Malmo6 far man anta att bussresenarerna tar sig till hallplatserna pa annat
satt, till exempel med buss, gang eller cykel.

Hallplatserna vid Sédervarn, Spangatan, Kungsgatan, Lansstyrelsen och Varn-
hemstorget ligger vid eller i nara anslutning till kommunens &éverordnade cykel-
vagnat. | anslutning till samtliga hallplatser kommer under hésten 2003 att sattas
ut erforderligt antal cykelstall.

Alla hallplatserna ar anpassade for personer med funktionshinder.

Strakets karaktar

Straket mellan de tva bussterminalerna Sodervarn och Varnhem har varierad
standard. Amiralsgatans strackning ar en mycket intensiv stracka dar mycket bil-
och busstrafik stralar samman i korsningarna med Féreningsgatan och Drottning-
gatan. Drottninggatan ar en enkel och bred gata med hég framkomlighet, medan
Bergsgatan ar ganska komplex med kantstensparkeringar och manga évergangs-
stallen. Framkomlighetsproblem for busstrafiken férekommer pa hela strackan ge-
nom Malmé utom langs Drottninggatan. Allra storst ar problemen vid terminalerna
och pa Amiralsgatan.

Nuvarande linjestrackning och problempunkter framgar av bilden pa nasta sida.
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Linjestrédckning och problempunkter fér SKE1 i Malmé

Andel bussresenarer

Figuren nedan visar andelen bussresenarer i forhallande till antalet fordonsrese-
narer i det aktuella straket. Berdkningen baseras pa Skanetrafikens statistik pa
samtliga bussresenarer pa strackan och Malmé stads trafikfloden med ett snitt pa
1,6 passagerare per fordon.
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Andelen bussresenérer i férhallande till antalet fordonsresenérer.

Avgangstider

Regionbusstraket ar ett av de mest trafikerade busstraken i landet. Langs strackan
genom Malmé finns problem att manga bussar klumpar sig vilket innebar trangsel
framforallt vid hallplatserna Spangatan och Kungsgatan. Genom att i storre grad
sprida avgangstiderna for busslinjerna fran Sédervarn och Varnhem sa minskar
man markant risken for att bussarna klumpar sig, kapaciteten vid hallplatserna blir
battre och trangseln vid bl.a. utfarten fran terminalen pa Soédervarn minskar. Mal-
sattningen bor vara att aldrig fler an tva bussar ska ha samma avgangstid.

Bussprioritering

Ett annat stort problem pa strackan genom Malmo ar att bussarna har langa van-
tetider vid trafiksignalerna eftersom korsningarna har en hoég belastning. Genom
att prioritera regionbussarna i de tio trafiksignalerna langs straket sa kan koértiden
forkortas markant. Halften av trafiksignalerna ar latta att bussprioritera medan den
andra halften har problem med tvargaende stadsbusstrafik som har andra behov.
Om bussprioritering ska kunna inféras har maste en prioritering goras vilket maste
utredas i samarbete med stadstrafiken och Malmo stad. Annars ar bussprioritering
vanligtvis en mycket tids- och kostnadseffektiv atgard.

Hallplatser

SkaneExpressens strackning genom Malmé ar den langsta strackan pa straket
med lag medelhastighet och den stracka som star fér de storsta tidsfordrojningar-
na. SKE 1 trafikerar fem hallplatser i Malmoé och avstanden mellan dem ar korta. |
Malmé finns dessutom kompletterande stadsbusstrafik vid alla de aktuella hall-
platserna. Antalet hallplatser i Malmé kan darfor ifragasattas, men att ta bort be-
fintliga hallplatser har bade fér- och nackdelar.
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Hallplats Spangatan ar den hallplats i Malmé med minst antal pa- och avstigande.
Med en trafikekonomisk berakning kan man konstatera att genom att dra in denna
hallplats for SKE 1 sa blir nettoeffekten den, att tidsforlusten fér de som nyttjar
hallplatsen blir mycket stérre an tidsvinsten for de genomresande. Detta innebar
att man inte bor ta bort hallplatsen. Den tidsvinst man gor for genomresande ge-
nom att dra in en hallplats innebar en 6kad férdrojning vid en annan hallplats ef-
tersom avstanden mellan hallplatserna ar korta. Det ar dessutom en klar fordel om
alla regionbussar i straket genom Malmé har samma uppehallsmonster.

Hallplats Sédervérn SKE 1

Problembeskrivning:

Nar regionbussarna lamnar terminalen pa Soédervarn ska de ut pa Sodra For-
stadsgatan, som har ca 17000 bilar per dygn. For att klara svangen maste bus-
sarna bryta bada korfalten, vilket innebar att all trafik fran soder maste ges fore-
trade. Kortidsmatningarna anger en genomsnittlig fordrojning pa 18 sekunder vid
utfart (varde saknas for infart).

Tankbara atgarder:

Ett av de tva korfalten pa Sddra Forstadsgatan i nordlig riktning, fran bussutfarten
till Sparvagsgatan skulle kunna goras till separat bussfalt. Detta racker inte efter-
som bussarna behdver bada korfalten for att komma ut. Daremot skulle en sa kal-
lad box-junktion (omrade som ar uppmalat och dar bilar inte far stanna vid kobild-
ning) kunna hjalpa bussarna ut, i alla fall nar det ar kdbildning och mycket trafik.

Kostnad:
Ca 0,05 Mkr

Konsekvenser:

Regionbussarnas utfart underlattas och fordrojningarna minskar. P& Sodra For-
stadsgatan gar 4 av de stOrre stadslinjerna, som kan fa férsamringar om region-
bussarnas framkomlighet prioriteras. Om ett av korfalten gérs om till busskorfalt sa
minskar kapaciteten pa Sodra Forstadsgatan. Detta kan orsaka kébildning for bil-
trafiken och "sekundara" negativa effekter genom behov av annan tidsattning i
omgivande trafiksignaler. Konsekvenserna av denna atgard ar mycket komplexa.

Effekterna av en s.k. box-junktion borde vara endast positiva, da de underlattar for

bussen vid koébildning pa Sodra Forstadsgatan, utan att minska kapaciteten
namnvart.

Beddmning:
Forslaget maste avgoras i samrad med kommunen inom projektet FramF&rBuss.

Ansvarig:
Malmo stad
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Stracka Bergsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

Langs Bergsgatan finns ett ge-
nerellt problem med dubbelpar-
kering, sarskilt pa avsnittet mel-
lan Mollevangstorget och Friis-
gatan i norrgadende riktning. Det
hogra av de tva korfalten ar
mycket brett vilket innebar att bi-
lister kan dubbelparkera utan att
vara till stort hinder for annan bil-
trafik. Men eftersom bussarna ar
bredare maste de byta korfalt vilket paverkar bade restiden och komforten nega-
tivt.

Det finns manga obevakade 6vergangsstallen langs Bergsgatan vilket innebar att
bussen maste lamna de gaende foretrade. Detta paverkar restiden negativt men
ar aven ett problem for trafiksignalsystemet som egentligen har kontroll ver trafik-
flodet langs gatan men stors av trafikens slumpvisa stopp vid 6évergangsstallena.

Tankbara atgarder:

Overvakningen av felparkerade bilar bér férbattras, sarskilt vid lastzonerna. Fér att
minska forekomsten av dubbelparkering bér korfaltens bredd minskas antingen
genom att andra koérfaltsmarkeringarna eller genom att bredda gangbanan.

Antalet obevakade 6vergangsstallen bor begransas, framst av trafiksakerhetsskal.
Eftersom Bergsgatan ar en centrumgata kan inte alla oreglerade 6vergangsstallen
tas bort utan vissa behdver finnas kvar. Om alla 6évergangsstallen skulle signalre-
gleras skulle andelen rédgaende personer troligtvis 6ka markant vilket innebar
Okade trafiksakerhetsrisker.

Kostnad:

En breddning av gangbanan kostar cirka 1 mkr for angivet avsnitt. Att flytta trafik-
markeringarna langs samma stracka kostar cirka 0,02 mkr.

Konsekvenser:

Inget av forslagen kan garantera att gatan blir fri fran bilister som dubbelparkerar.

Fotgangarnas framkomlighet férsamras om man tar bort 6vergangsstallen men ef-
tersom det i nulaget ar ganska tatt mellan évergangsstallena s& bér denna paver-
kan inte vara allt for stor.

Beddmning:

Utokad Overvakning ar kostsam och troligen ineffektiv. Att bredda gangbana ar
dyrt men har storst potential att leda till dnskat resultat. En dkad gangbanebredd
ger de gaende okade kvaliteter. Att flytta korfaltsmarkeringarna ar billigt men det
ar en osaker atgard vad galler det vantade resultatet. Det finns dock en majlighet
att prova denna atgard som ett forsta steg for att kunna utvardera effekterna infor
en eventuell ombyggnad av gangbanan.
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Reduceringen av antalet 6évergangsstallen ger sma tidsvinster for busstrafiken,
men stora forbattringar for dess regularitet, eftersom risken fér manga stopp mins-
kar.

Ansvarig:
Malmo stad

Hallplats Spangatan SKE 1

Problembeskrivning:

Vid hallplatsen i sydlig riktning
mellan Spangatan och Monbi-
jougatan finns nagra platser for
korttidsparkering direkt framfor
hallplatsen. Platserna lockar bi-
listerna att stanna till aven pa
hallplatsen.

Tankbara atgarder:

Det finns flera olika foérslag pa
atgarder som kan goéras for att minimera problemet. Man kan genom att andra
skyltningen ta bort korttidsparkeringen och lata hallplatsen tacka hela kvarters-
langden. Ett alternativ kan vara att bygga en sa kallad klack mellan strackan for
hallplatsen och strackan for korttidsparkering. Att utforma hallplatsen som en
klackhallplats ar ett tredje alternativ som fortydligar var hallplatsen borjar och slu-
tar.

Malning i gatan for att markera busshallsplatsen ar redan genomférd som ett for-
sta forsok att fa bilisterna att respektera hallplatsomradet. Om detta inte hjalper
kommer malningen att forstarkas med sick-sack-monster éver hela omradet. Om
detta inte heller hjalper kommer andra alternativ att ses dver.

Kostnad:

Klack och malning ca 0,015 Mkr och en klackhallplats ca 0,1 Mkr.

Konsekvenser:

Genom att ta bort korttidsparkeringen minskar risken att felparkerade bilar hindrar
busstrafiken vid hallplatsen vilket forbattrar bussens tillganglighet. Daremot for-
samras tillgangligheten for biltrafik till verksamheter och butiker langs kvarteret.

Till skillnad fran en parkerad bil sa innebar en utbyggnad av en klack att bussen
alltid maste svanga ut fran hallplatsen likt en bussficka, vilket kan innebara negati-
va konsekvenser for bussens restid eller komfort. Dock kan klacken goras sa att
den inte gar ut i gatan alltfor Iangt for att underlatta for bussen men anda markera
hallplatsomradet tydligare.
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En klackhallplats innebar att bussen tar ett av de tva korfalten i ansprak nar bus-
sen star vid hallplatsen. Detta forsdmrar kapaciteten langs gatan och bilister tving-
as byta korfalt. Trafiksignalen i korsningen Spangatan — Bergsgatan kan ockséa
paverkas. Eftersom det inte finns nagon separerad cykelbana langs gatan sa in-
nebar det aven en sakerhetsrisk for cyklisterna. Bussen far med en klackhallplats
en mycket smidigt angoéring utan svangande rérelser och risken att nagon bil par-
kerar pa en klackhallplats ar mycket liten.

Beddmning:

Férekomsten av hindrande parkering tyder pa att det atminstone tidvis finns ett
behov att angéra langs kvarteret som ar stérre an tillgangen pa parkeringsplatser.
Det bor noteras att kortidsmatningarna anger betydligt storre fordrojningar i rikt-
ningen mot Kristianstad (32 sekunder mot 8). Utan narmare analys ar det svart att
avgora om det ar en lamplig atgard att ta bort parkeringen eller om férandringar i
avgiftsbilden kan paverka situationen. Fragan hanger samman med kommunens
parkeringspolicy och bor avgdras inom projektet FramForBuss.

Ansvarig:
Malmo stad

Korsningen Bergsgatan-Amiralsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

| riktning mot Kristianstad ska bussarna gora en vanstersvang och har i korsning-
en en genomsnittlig fordrojning pa 33 sekunder (14 sekunder i andra riktningen).
Korsningen trafikeras forutom av 30000 bilar per dygn aven en stor mangd gang-
och cykeltrafik.

Tankbara atgarder:

Prioritera bussen i trafiksignalen i kombination med att géra om det hogra korfaltet
till busskorfalt, eventuellt hela vagen fran hallplatsen vid Spangatan, och anlagg
en bussluss. Nar det blir gront i signalen slapps bussarna lite tidigare an bilarna
och far darmed ett litet forsprang och de kan lagga sig i ratt korfalt infor nasta
korsning med Amiralsgatan-Foreningsgatan. Alternativt gor mittkorfalt till busskor-
falt. Bussen kommer da mer ratt fram till korsningen med Foéreningsgatan och
dessutom hindras inte hoégersvangen Bergsgatan-Amiralsgatan. Da behdvs inte
busslussen heller vilket kan underlatta eftersom signalerna redan ar hart belasta-
de, sarskilt med tanke pa att de ar samordnade.

Kostnad:

Prioritering ca 0,1 Mkr, avmalning for busskorfalt ca 0,05Mkr

Konsekvenser:

Mittkorfaltet kraver ingen bussluss, men alternativet med bussluss och hégerkor-
faltet som busskoérfalt kan vara battre med avseende pa koer och floden.
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Beddmning:

Problemet hanteras inom projektet FramFérBuss. En sarskild utredning kommer
att analysera de foreslagna framkomlighetsférbattrande atgarderna med olika am-
bitionsnivaer langs bade Bergsgatan och Amiralsgatan.

Ansvarig:
Malmo stad

Amiralsgatan mellan hpl Kungsgatan och Féreningsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

Pa strackan soderut ar hoger korfalt ett tidsreglerat busskoérfalt mandagar-fredagar
15-18. Under denna tid férekommer det att fordon parkerar och forsamrar fram-
komligheten for busstrafiken. Under 6vrig tid ar det tillatet att parkera 15 minuter
men efterlevnaden av denna reglering ar dalig.

Tankbara atgarder:

Ett alternativ ar att ta bort tidsregleringen pa busskorfaltet och 1at det bli ett per-
manent busskoérfalt. Om korttidsparkeringen maste finnas kvar bér man utdka
overvakningen av felparkerade bilar. Busskorfaltet kan markeras med avvikande
material eller malas av for att tydligt visa att utrymmet ar till for busstrafik och inget
annat.

Kostnad:
Malning ca 0,01 Mkr

Konsekvenser:

Kombinationen parkering under lagtrafik, parkeringsforbud under hogtrafiktid finns
utmed manga av de hogtrafikerade gatorna i Malmds innerstad. Lésningen far ses
som en avvagning mellan behovet att angéra och fordonstrafikens framkomlighet, i
detta fall busstrafikens. Konsekvenserna av att géra avsteg fran denna l6sning pa
denna gatustracka ar svart att overblicka. Att 6verlata dagens tidsreglerade
busskorfalt helt och hallet till busstrafiken gor att parkeringen férsvinner. Mojligen
kan det anses vara oacceptabelt att helt ta bort kantstensparkeringen langs gatan.

Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet FramForBuss.

Ansvarig:
Malmo stad
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Hallplats Kungsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

Har finns en planskild korsning for gaende och cyklister under Amiralsgatan mel-
lan hallplatserna pa var sida om gatan. Det finns dven ett obevakat évergangsstal-
le dver gatan som har tva korfalt i vardera riktning. Bussresenadrerna anvander sig
i storsta utstrackning av 6vergangsstallet vilket inte ar bra av trafiksakerhetsskal.

Hallplatserna trafikeras av manga busslinjer och i rusningstrafik hander det ofta att
flertalet bussar med riktning mot Kristianstad anlander till hallplatsen samtidigt.
Kon av bussar blir Iang och passerar 6ver det befintliga 6vergangsstallet vilket in-
nebar att gdende inte kan passera gatan pa évergangsstallet.

Tankbara atgarder:

Forandra avgangstiderna fran Soédervarn sa att spridningen blir storre mellan av-
gangarna. En utredning av hela Amiralsgatan finns inom FramForBuss, dar denna
hallplatsen ingar. Problemet |6ses inom detta.

Konsekvenser:

Bussarna kommer att angoéra hallplatsen med en stdrre spridning, vilket minskar
riskerna for kdande bussar 6ver dvergangsstallet.

Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet FramForBuss.

Ansvarig:
Malmo stad och Skanetrafiken (avgangstider).

Amiralsgatan mellan Drottninggatan och hpl Kungsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

Strackan sodderut har tva korfalt, varav det hégra kan anvandas till korttidsparker-
ing under lagtrafik, d.v.s. alltid undantaget mandag-fredag 15-18. Forhallandet be-
gransar kapaciteten, darmed férsdmras aven framkomligheten for bussarna. Efter-
levnaden av denna reglering ar dalig.

Tankbara atgarder:

Infér permanent stoppforbud.

Kostnad:

Ingen kostnad

Konsekvenser:

Kombinationen parkering under lagtrafik, parkeringsforbud under hogtrafiktid finns
utmed manga av de hogtrafikerade gatorna i Malmds innerstad. Lésningen far ses
som en avvagning mellan behovet att angéra och fordonstrafikens framkomlighet, i
detta fall busstrafikens. Konsekvenserna av att géra avsteg fran denna lésning pa
denna gatustracka ar svart att dverblicka.
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Beddmning:
Problemet bor hanteras inom projektet FramForBuss.

Ansvarig:
Malmo stad

Korsningen Drottninggatan - Amiralsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

Korsningen ar hogt belastad och trafikeras av cirka 40000 bilar per dygn samt ett
flertal stads- och regionbusslinjer. Vid rusningstid uppstar langa koéer, sarskilt pa
Drottninggatan i vansterkorfaltet sdderut mot Amiralsgatan. Aven utanfér rusnings-
tid tillater vanstersvangen endast att ett mindre antal fordon kan svanga per om-
lopp i trafiksignalen. Skaneexpressen far enligt kértidsmatningarna en fordréjning
pa cirka 50-55 sekunder i denna korsning.

Tankbara atgarder:

Justera faserna och tiderna i trafiksignalen till féorman fér busstrafiken. Vanster-
svangen fran Drottninggatan till Amiralsgatan sdderut har mycket kort tid och or-
sakar storst fordrojningar.

Kostnad:

Underhallskostnad

Konsekvens:

Konsekvenserna for denna atgard ar svara och komplexa att bedéma eftersom de
paverkar ett komplicerat trafiksystem med mycket trafik. P4 morgonen bér det fin-
nas mojlighet att utéka grontiden, men pa eftermiddagen trafikeras korsningen av
for mycket trafik fran vaster som ska koéra rakt fram. Det ar svart att utdka
grontiden utan att det inverkar negativt pa annan busstrafik.

Beddmning:

Problemet hanteras i den sarskilda utredning om framkomlighetshéjande atgarder
som genomférs inom projektet FramForBuss.

Ansvarig:
Malmo stad
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Stracka Drottninggatan SKE 1

Problembeskrivning:

T
Nuvarande linjestrackning via Drott- ) Gsari“i Ku &\‘“{
ninggatan mellan Amiralsgatan — Fo-  [5Ha3 Siane P 5‘“"
reningsgatan  och ~ Varmnhemstorget [} |21 (m{
medfér fem svangar. Varje svang in- ng{&i@% 2 4
nebdr en tidsférlust och sémre komfort %
for passagerarna. @ 111 s Mg“ VARNHEM
Tankbara atgérder: "% e "’"—”
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Att andra linjestrackningen sa att bus- Aa
sen kor till terminalen pa Véarnhems- Slads- 3 :.é
torget via Foreningsgatan och Lunda- Aueal = =

vagen. Detta foérslag galler alla regionbussllnjer, eftersom olika kérvagar for linjer
mellan tva punkter normalt inte ar nagon acceptabel 16sning.

Konsekvenser:

Antalet svangar minskar till en och linjestrackningen blir cirka 500 meter kortare.
Foreningsgatan ar dock en langsammare gata an Drottninggatan, som har lagre
medelhastighet pa grund annan utformning och parkerade fordon i gatan. Drifts-
kostnaderna minskar med ungefar 2 Mkr per ar.

Linjeomlaggningen innebar att gangavstanden 6kar med cirka 200 meter till mal-
punkter i city fran hallplatserna Kungsgatan och Lansstyrelsen. Eftersom flertalet
av resenarerna som utnyttjar dessa hallplatser har sina malpunkter i city skulle en
omlaggning ge en genomsnittlig forlust pa ungefar tva minuter. Berakningar visar
att forslaget totalt sett medfér restidsforluster och de genomresande vinner inte till-
rackligt mycket tid.

Beddmning:

Det ar viktigt att resenarerna inte paverkas negativt av eventuella atgarder och
darfoér bor forslaget avskrivas.

Ansvarig:
Malmo stad och Skanetrafiken.

Korsningen Kungsgatan — Ehrensvardsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

| korsningen Kungsgatan — Ehrensvardsgatan galler hégerregeln vilket i sig inte
férsamrar bussarnas framkomlighet patagligt, men for en tydlig kollektivtrafiksats-
ning i stadsmiljén kan regleringen andras till vajningsplikt pa Ehrensvardsgatan.

Tankbara atgarder:

Andra regleringen genom att inféra vajningsplikt p& Ehrensvardsgatan.

Kostnad:
Cirka 0.01 mkr.
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Konsekvens:

Bussarnas framkomlighet forbattras.

Beddmning:
Bor kunna genomforas.

Ansvarig:

Malmo stad

Hallplats Varnhem SKE 1

Problembeskrivning:

Genomférda undersdkningar visar héga halter av kvavedioxid som féljd av stor tra-
fikmangd, ryckig trafikrytm och ett stort inslag av dieseldrivna bussar. Detta anses
utgodra ett miljoproblem fér de boende i narheten av hallplatserna pa Kungsgatan.
Flera I6sningar kring Hallplats Varnhem diskuteras for narvarande.

Strackan mellan Drottninggatan — Stockholmsvéagen

Problembeskrivning:

Mellan Drottninggatan och Stockholmsvagen svanger bussarna 4-6 ganger. Dess-
utom ar trangseln kring Varnhemstorget stor. Bussarna bidrar aven till miljopro-
blem kring torget, framst galler det bullerstérningar pa Kungsgatan och héga luft-
féroreningshalter.

Tankbara atgarder:

Genom att flytta regionbusshallplatsen fran Varnhemstorget till Drottninggatan be-
héver bussarna pa vag in mot Malmé fran motorvagen endast gora tva svangar.

Konsekvenser:

Avstandet mellan en hallplats pa Drottninggatan och Varnhem blir 200 meter. Kon-
takten bryts mellan regionbussar och stadsbussar vilket innebar att det blir mer
obekvamt fér resenarerna att byta till andra bussar. Aven kontakten med Skéane-
trafikens kundcenter gar forlorad. Komforten 6kar genom att bussens koérvag far
farre svangar och kértiden blir kortare. En korstracka via Drottninggatan kan un-
derlatta en I6sning med separata bussfalt pa infarten norrifran via Stockholmsva-
gen, enligt tankbara atgarder nedan. Forslaget reducerar miljproblemen kring
Varnhemstorget.

Beddmning:

Forslaget ar sammantaget negativt for bussresenarerna. Restidsvinsterna for ge-
nomresande resenarer beddms inte dvervaga konsekvenserna av att splittra ter-
minalen. Fragan bér inga i ovannamnda Varnhemsdiskussion.

Ansvarig:

Malmo stad och Skanetrafiken.
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Utfarten mot Stockholmsvédgen SKE 1

Problembeskrivning

| utfarten fran Malmé mot Lund och motorvagen blir det trangsel i rusningstid. Den
svaga lanken ar vanstersvangen i korsningen Lundavagen/Hornsgatan, dar trafi-
ken star och kdar langt bak till Varnhemstorget.

Bilké dven pa morgonen norrut i korsningen
Lundavéaen/Hornsaatan.

Tankbara atgarder:

Anlagg ett bussfalt in i korsningen. Det ger
tva vanstersvangsfalt, vilket inte far
kombineras med ett dvergangsstalle langs
Lundavagen. Loésningen pa detta ar att
utnyttia den vanstersvangsfas som redan L
finns idag till busstrafiken. Genom att lagga | . | ¥
vanstersvangsfasen forst i omloppet, efter . :
tvargadende fas ar oOver, kan bussarna fa
komma ivag forst. |

Tl e

s
e s

T oDt =

Kostnad:
Cirka 0,05 mkr

Konsekvenser:

Det finns utrymme for I6sningen och Korsningen Lundavégen 7/Horns-
biltrafikens framkomlighet paverkas margi-  gatanes med forsiag pa ett buss-

nellt, endast de vanstersvangande bilisterna  f4it fér vénstersvéngande region-
far det samre. | rusningstid kommer pussar.

busstrafiken alltid att vara garanterad en kort

gronfas i varje omlopp, vilket kommer att ge stora tidsbesparingar. | Iagtrafik kan
bussféraren valja att utnyttja bussfaltet och den korta grénfasen om bussen an-
Iander till korsningen nar det ar rétt. Om bussen kommer nar det ar gront kan den
lagga sig i bilarnas vanstersvangsfalt och folja med genom korsningen.

En variant ar att inféra en separat vanstersvangsfas, vilket ar vanligt i andra sta-
der. Under denna fas har inga Overgangsstallen gront, medan bada vanster-
svangsfalten kan ha gront. Dessutom har dels den vanstersvangande trafiken fran
motsatt hall gront, dels kan hoégersvangande trafik frdn Hornsgatan ocksa ha
gront, vilket aven bor gynna busstrafiken. Nackdelen med en separat vanster-
svangsfas ar mindre kapacitet for resterande faser, dar till exempel stadsbusstrafi-
ken langs Lundavagen ingar.

Forslaget ar valdigt komplext pa grund av trafiksignalerna och deras samordning
med Ovriga signalsystemet samt gallande lagstiftning for trafiksignaler. Om for sto-
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ra férandringar gors kan det dessutom bli kapacitetsproblem i korsningen vilket
ger okade kéer. Forslaget bor darfér utredas narmare.

Slutsats

Fortsatt utreda mdjliga alternativ. En I6sning ar mycket énskvard med tanke pa de
langa kberna.

Ansvarig:
Malmo stad

Korsningen Stockholmsvédgen — Hornsgatan SKE 1

Problembeskrivning:

Stockholmsvagen ar den mest belastade infartsvagen till Malmé med cirka 40000
fordon per dygn. Strackan trafikeras av flera tunga regionbusslinjer. Vid rusnings-
tid uppstar alltid kder fran Sege trafikplats och in mot stan. Det innebar samre maj-
lighet att halla tidtabellen och erbjuda snabba och attraktiva resor. Efter Yitre
Ringvagens 6ppnande har situationen pa Stockholmsvagen lattat. De arliga gene-
rella trafikbkningarna innebar emellertid att situationen inom ett par ar sannolikt
kommer att vara lika pressad som fére Yttre Ringvagens dppnande.

Tankbara atgarder:

1. Bygga ut busskorfalt Iangs Stockholmsvagen pa avsnittet narmast den trafiksig-
nalreglerade korsningen med Hornsgatan, se skiss pa nasta sida.
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Stockholmsgatan — Hornsgatan

Eftersom trafiken i hogra korfaltet flyter pa bra, drar bussen nytta av detta nastan
anda fram till korsningen, dar den lagger sig i ett eget busskérfalt och dessutom
langre fram an oOvrig trafik som ocksa ska svanga vanster. Bussen slipper dessut-
om hamna i kéerna for vanstersvang och far ett forsprang fore ovrig trafik som ska
svanga vanster.

2. Anldgga en ny bussanslutning mellan Stockholmsvagen in mot centrum och
Sjélundaviadukten i riktning mot centrum. Anslutningen skulle mojliggéras genom
en ny bussramp fran Stockholmsvagens norra sida till den befintliga bron. Lut-
ningarna bor bli acceptabla, men problemet ar om det finns tillrackligt med utrym-
me for bankfylinad pa den norra sidan mellan vagen och befintliga dubbelspar,
som anvands for tagtrafiken mot Lund. Banverket planerar en utbyggnad till fyra
spar mellan Malmoé och Lund. Med anledning av det begransade utrymmet behévs
troligtvis stodmurar och/eller en pelarburen konstruktion pa delar av strackan. Vid
Lundavéagen finns en korsning som ser ut som en rondell, men fungerar genom
reglering av vajningsplikt som en vanlig trevagskorsning.
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Kostnad:

1. Kostnad busskorfalt blir cirka 0,8 Mkr.

2. En normal ramp kostar cirka 1 Mkr. | detta fall blir kostnaden troligen mycket
hégre pa grund av de tranga utrymmena pa den norra sidan och en sammantagen
kostnad blir troligen cirka 6-7 Mkr.

Konsekvenser:

1. Férdrdjningarna for regionbusslinjerna minskar i korsningen.

2. Korsningen skulle behdva byggas om. Trafikmangden pa viadukten uppgar till
cirka 8000 bilar per dygn. Troligen ar maxtrafiken relativt hég eftersom Sjélundavi-
adukten har forbindelse med stora arbetsomraden i norr. Trafikmangden kan leda
till framkomlighetsproblem pa den nya, norra rampen.
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Genomférda koértidsmatningar visar att infart via den nya rampen och Lundavéagen
ger Okade kortider under lagtrafik och ungefar samma kértider under hoégtrafik.
Strackan via Lundavagen ar dock inte lika kanslig for 6kade trafikbelastningar som
den nuvarande via Stockholmsvagen. En férdel kan vara att en ny hallplats vid
Sj6lundaviadukten kan anlaggas.

Beddmning:

1. Forslaget bér kunna genomféras.

2. Intrangen vid Sjolundaviadukten forutsatter troligen ny detaljplan. De prelimina-
ra resultaten fran kortidsmatningarna uppvisar dock inga kértidsvinster. Atgarden
blir darfor beroende av den framtida trafikutvecklingen.

Pa grund av bland annat de héga kostnaderna i alternativ 2 ar alternativ 1 mest

realistiskt och kostnadseffektivt, dessutom ger det den 6nskade effekten med ett
betydlig mindre intrang an alternativ 2.

Ansvarig:

Malmo stad och Skanetrafiken.

Stracka mellan trafikplats Sege och Kronetorp SKE 1

Problembeskrivning:

Motorvagen mellan Malmé och Lund ar en av regionens mest belastade vagar
med omfattande bil- och busstrafik. Vagen trafikeras av cirka 50000 fordon per
dygn och i rusningstid uppstar kontinuerliga kéer pa strackan sdéder om Kronetorp.
Strackan trafikeras av flera tunga regionbusslinjer. Liksom for Stockholmsvéagen
har Yttre Ringvagens 6ppnande inneburit en lattnad av trafiksituationen, men aven
pa strackan mellan trafikplatserna Sege och Kronetorp férvantas avlastningen
atas upp av den generella trafikbkningen inom nagra fa ar.

Tankbara atgarder:

Forslag till busskorfalt pa strackan bor studeras. Behovet i riktning in mot Malmo
ar storst. Atgarden bér studeras i kombination med korsningen med Hornsgatan,
se ovan. Ombyggnad sker inom befintligt utrymme i korsningen och i direkt anslut-
ning till korsningen.

Kostnad:
0,2 Mkr

Konsekvenser:

Atgarden forkortar restiden, den minskar éven férseningsrisken och héjer komfor-
ten for resenarerna.

Beddmning:

Forslaget ar positivt for busstrafiken da denna inte paverkar av de trafikstérningar
som uppstar vid hogtrafik. D& aven utryckningsfordon kan anvanda busskorfaltet
ar det till ytterligare nytta.

Ansvarig:
Vagverket
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3.3

Lund

SkaneExpressen 1 mellan Malmé och Kristianstad trafikerar endast motorvags-
hallplatsen Ericsson pa resvagen genom Lund. Daremot boérjar SkaneExpressen 2
pa Bankgatan i Lund och trafikerar aven hallplatserna Lunds centralstation, lasa-
rettet samt Lund ridhuset.

Skanetrafiken har tillsammans med Lunds kommun och Vagverket arbetat med
projektet FramforBuss for Lund. Projektet har resulterat i en inventering och at-
gardsplan som syftar till att 6ka framkomligheten fér busstrafiken i Lund och dar-
med gora kollektivtrafiken attraktivare. Nagra sarskilda problem eller atgarder for
att forbattra framkomligheten for SkaneExpressen 2 har inte tagits upp i rapporten.

Hallplats Ericsson SKE 1

Problembeskrivning:

Det finns behov av ytterligare en motorvagshallplats i Lund som komplement till
hallplats Ericsson vid Lund Norra.

Tankbara atgarder:

De tva lokaliseringar som ligger narmast till hands ar i anslutning till trafikplatserna
Raby (planeras) eller Gastelyckan. Bada lagena har analyserats med avseende pa
trafiktekniska férutsattningar, resandeunderlag etc.

1. En hallplats vid Raby kan anlaggas pa ramperna séder om de tva "dropparna”
och kan darmed fungera for saval genomgaende turer pa E22:an som lokalturer
som ska svanga av mot Lund. Resandeunderlaget ar stort med Tetra Pak i narom-
radet samt Klostergarden, S:t Lars och sédra delen av Gastelyckans verksam-
hetsomrade pa nagot langre avstand. Ingen matartrafik med stadsbuss ar aktuell.

2. En hallplats vid Gastelyckan placeras l[ampligen pa ramperna norr om trafikplat-
sen for att fa god koppling till det befintliga gangvagnatet. Hallplatsen forutsatter
en ny signalfas i trafiksignalen sa att bussarna kan koéra mellan av- och péafarts-
ramperna i bada riktningarna, vilket inte ar majligt idag foér nagon trafik.
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3.4

HELLPLATS PAFARTSRAME
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Motorvdgshallplats pa ramp.

Kostnad:
0,2 Mkr / héllplats

Konsekvenser:

Genom att andra signalfaserna i anslutning till en hallplats vid Gastelyckan sa
medfor det att trafiken pa Dalbyvagen, dar det ocksa finns en omfattande busstra-
fik, far kortare grontid. Vid vissa tider kommer korsningens kapacitetstak att
Overskridas med omfattande kder som foljd. En busshallplats vid Gastelyckan har
ett mindre resandeunderlag an Raby i naromradet (framst Vipeholm och Gaste-
lyckans verksamhetsomrade) men i gengald bra bytesmdjligheter till andra buss-
linjer.

Beddmning:

Sammantaget beddéms resandepotentialen fér de tva hallplatsiokaliseringarna
ganska likvardiga, men hallplatsen vid Raby ger en battre geografisk spridning och
inga odnskade externa effekter (exempelvis problem vid befintliga signalreglerade
korsningar). Motorvagshallplatsen vid Raby kommer att anlaggas i samband med
att trafikplatsen byggs ut. Busshallplatsen vid Gastelyckan bor inte byggas ut.

Ansvarig:
Véagverket

Stracka Lund — Horby

Bade SkaneExpressen 1 och 2 trafikerar strackan mellan Lund och Hoérby pa
E22:an. Vagen har pa strackan en varierad standard. Fran Lund till Gardstanga ar
E22:an motorvag med hastighetsbegransningen 110 km/h. Mellan Gardstdnga och
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Hurva ar vagen en 4-faltsvadg med god standard som 6vergar till 2+1-vag med mitt-
racke fram till Fogdarp.

Fordrojningarna fér de bada busslinjerna pa strackan ar framst vid cirkulations-
plats Lund N samt trafikplatsen mellan E22 och vag 1134 vid Osbyholm.
Ny haéliplats vid Gardstanga

Problembeskrivning:

Gardstanga ar en tatort pa cirka 400 invanare. Fran Gardstanga arbetspendiar cir-
ka 100 personer till Lund eller Malmé. Mot Esloév finns relativt tat busstrafik (8
dubbelturer/vardag), medan normal linjetrafik saknas mot Lund och Malmé. | nag-
ra tidslagen finns efterfrdgestyrda taxiturer till Lund. | Flyinge, cirka tva kilometer
Oster om Gardstanga, bor det cirka 900 personer. Harifran finns det bussforbindel-
ser till Lund, men turtatheten ar mycket gles.

Tankbara atgarder:

En motorvagshallplats i Gardstanga skulle ge ett stort utbud av resor direkt {ill
Malmé och Lund. Tre olika alternativ pa placering av hallplatsen kan vara méjliga:

1. I anslutning till Igelésavagens bro éver motorvagen séder om Kavlingean.
2. Pa ramperna sydvast om trafikplatsen, samt ny gangbro och gangvag in till byn.

3. Pa ramperna sydvast om trafikplatsen, samt ny gangvag langs befintlig cirkula-
tionsplats och landsvag till byn.

S ®
) 2.
= 3.
Q 1 Gardstanga

Kostnad:
1 Mkr

Konsekvenser:

De boende i Gardstanga och Igeldsa far battre tillganglighet och mdjlighet att
pendla och resa kollektivt. Boende i Flyinge far dessutom ett 6kat utbud av mojlig-
heter med kollektivtrafiken samt en 6kad turtathet for resor till Lund. Avstandet
mellan Flyinge och en ny hallplats vid Gardstanga blir cirka fyra kilometer.
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De tva alternativen vid trafikplatsen ar inte bra ur sakerhetssynpunkt. Trafikanter-
na maste aven med en ny separerad gang- och cykelvag samt bro passera bada
ramperna i plan. Cirkulationen har stor radie och manga tillfarter. Tillfarterna ar ef-
ter cirkulationsplatsen reglerade med hastigheten 90 respektive 110 km/h och bi-
listerna forvantar sig inte oskyddade trafikanter i denna trafikmiljo.

Beddmning:

Det kravs cirka 10 resor per dag fran Gardstanga for att hallplatsen ska ge ett net-
totillskott av resande. Detta ar baserat pa féljande antaganden: 1000 genomre-
sande per dag med 1 timmes medelrestid, 1 minuts uppehallstid och en aktids-
elasticitet pa —0,6. For samhallsekonomisk Iénsamhet kravs ett hogre resande.
Hur stort resande som kravs beror pa investeringskostnaden. | en samhéllseko-
nomisk berakning 1997 befanns atgarden I6nsam. | bedémningen ingick att en da
befintlig busslinje kunde dras in. Anlaggningskostnaden antogs vara 5 Mkr.

Med Gardstangas 366 invanare och med cirka 100 pendlare mot Lund och Malmé
innebar det att i stort sett alla som arbetar utanfér samhallet ska séderut. En ny
busslinje till Gardstanga ar dock en dyrare I6sning eftersom driftskostnad ar sa
hog.

En ny hallplats vid Igelésa bér anlaggas. Alla andra orter pa strackan av motsva-
rande storlek har hallplatser. Avstandet mellan hallplats Lund N och Hurva ar i nu-

laget en relativt lang stracka, ca 2 mil, utan hallplats, jamfért med 6vriga delar av
straket.

Ansvarig:
Véagverket

Hallplats Hurva SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Det saknas cykelvagar till hallplatslagena pa bada sidor av E22:an. Det finns inte
heller nagra cykelstall vid hallplatserna, utan endast vid pendlarparkeringen som
ligger cirka 200 meter norr om E22:an. Avstandet mellan pendlarparkeringen och
hallplatserna innebar att cykelstallen knappt anvands.

Tankbara atgarder:

Cyklister till hallplatsen bér kunna fardas langs det lokala vagnatet som ar lagt tra-
fikerat. Daremot bor cykelparkeringen flyttas narmare bada hallplatserna samt for-
ses med lasbarhet, garna aven vaderskydd. Flyttas cykelparkeringen narmare
hallplatserna maste den befintliga gangvagen till hallplatsen pa Hurvasidan for-
battras sa att konflikter inte uppkommer mellan gaende och cyklister. P& sodra si-
dan bor nagra parkeringsplatser for pendlare anlaggas.

Kostnad:
Cirka 0,05 mkr

Konsekvenser:

De som redan pendlar far battre standard.
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Beddming:

Resandet bor kunna behallas, kanske ocksa utékas nagot. Atgéarden bér genomfo-
ras.

Ansvarig:

Eslovs kommun

Hallplats Rolsberga SKE 1— SKE 2

Problembeskrivning:

Det lokala resandet ar litet men hallplatsen anvands dock av dem som bilpendlar
till hallplatsen fran t.ex. Snogeréd, Gamla Bo och Angsbyn. Ett problem ar att de
parkerade bilarna utsatts fér skadegorelse.

Tankbara atgarder:

For att minska skadegorelsen foreslas att man férbattrar belysningen och rojer i
skymmande buskage. Eventuellt kan dessa atgarder kombineras med kamera-
dvervakning, vilket fordrar tillstdnd. Aven évervakningskamerorna riskerar att ut-
sattas for skadegoérelse, vilket minskar nyttan och ékar kostnaden.

Kostnad: 0,1 Mkr
Konsekvens:

De parkerade bilarna blir i mindre utstrackning utsatta for skadegorelse.

Beddmning:
Hallplatsen bor behallas vid utbyggnad av E22.

Ansvarig:
Vagverket

Hallplats Fogdarp SKE 2

Problembeskrivning:

Det lokala resandet ar litet. Nuvarande vagstrackning innebar betydande trafiksa-
kerhetsrisker for de resenarer som anvander hallplatsen eftersom den skyltade
hastigheten ar 90 km/h. Det finns inga moéjligheter for gaende eller cyklister att
korsa vagen pa ett trafiksakert satt.

Tankbara atgarder:

| samband med att E22:an byggs ut s& kommer den att fa en ny strackning utanfor
byn. SKE 1 och SKE 2 férutsatt da ga via den nya strackningen utanfér Fogdarp.
En ny héllplats férutsatts bli anlagd vid den nya strackningen av E22.

Pa kort sikt bér man utféra sakerhetshéjande atgarder i anslutning till hallplatsen.
Exempelvis kan hastigheten sankas, belysningen bér kompletteras vid hallplatser-
na, det bér byggas en mindre avsmalning vid hallplatserna och/eller dar gaende
passerar vagen. Dessutom behdver det kompletteras med gangbanor. Alternativt
kan en yta avsedd fér gang- och cykeltrafik malas pa vagen.
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Kostnad:

De kortsiktiga atgarderna bedéms kosta ca 0,2 Mkr.

Konsekvenser:

En nedsattning av den skyltade hastigheten till 70 km/tim innebar att den genom-
gaende trafiken far forlangd restid. Sankt hastighet och 6vriga atgarder forbattrar
sakerheten och tillgangligheten fér de som aker buss. Aven samhallet i dvrigt drar
nytta av 6kad sékerhet. Lagre fart innebar ocksa att bullernivderna sanks.

Beddmning:

De Kkortsiktiga atgarderna boér genomféras i avvaktan pa ny strackning utanfor
samhallet. Hallplatsen vid Fogdarp bér behallas da E22 byggs ut.

Ansvarig:
Vagverket

Infarten till Hérby vid Osbyholm SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

| den snava pafarten mot Malmé har trafiken vajningsplikt. | riktning mot Hérby har
avfartsrampen en skarp svang. Bade avfarten och pafarten skapar fordréjningar,
ca 30 sekunder, enligt gjorda kértidsmatningar. Vid avfarten ar det framfér allt den
geometriska utformningen som skapar fordrojningar. Det blir i och med detta ock-
sa dalig sikt i korsningen vilket ytterligare skapar fordréjningar. Vid utfarten pa E22
ar det aven vajningsplikt.

Tankbara atgarder:

Ramperna kan byggas om. Pé&fartsrampen kan utformas som en parallellpafart
och avfartsrampen kan utformas sd att svangen mellan avfartsrampen och vag
1134 blir mjukare.

Kostnad:
Ca 1 Mkr.

Konsekvenser:

En parallellpafart bor inte medféra nagra problem. Avfartsrampen ar inte lika enkel
eftersom den innehaller en brant vanstersvang som snabbt mynnar ut i en kors-
ning med vajning. Uppmjukning i riktning mot Horby forsvaras har av det faktum
att den genomgaende vagen gar i relativt brant vansterkurva mot Horby. Saledes
maste rampens linjeféring avvagas noga sa att man inte skapar ett séakerhetspro-
blem. Atgarderna minskar férdréjningarna och dkar reskomforten for de bada ex-
pressbussarna. Restiden berdknas minska med 15 sekunder, halva férdrojningsti-
den.

Beddmning:

Madijligheterna bor prévas genom mer detaljerade studier och utbyggnaden bor
samordnas med ombyggnaden av E22. Nybyggnad och ombyggnad av ramperna
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3.5

torde inte kunna inrymmas inom befintligt vdgomrade, vilket gor att det blir en
ganska lang utredningsprocedur

Ansvarig:
Vagverket

Hallplats Osbyholm SKE 1— SKE 2

Problembeskrivning:

Nagra trafiktekniska problem har inte noterats. Hallplatsen behdver dock rustas
upp till dnskad standard avseende handikappanpassning.

Kostnad: 0,2 Mkr

Ansvarig: Vagverket

Horby

Tva alternativ har studerats av SKE's strackning vid Hoérby. Det ena alternativet in-
nebar en linjestrackning utanfér samhallet via E22:an och det andra alternativet ar
att fortsatta genom samhallet som dagens linjestrackning. Analyser visar att re-
sandet fran Horby ar sa stort att en linjestrackning genom samhallet ar motiverad.
Det dagliga antalet av- och pastigande inom Hoérby uppgar till cirka 700 och anta-
let genomresande ar ungefar lika manga (preliminar siffra).

Cirkulationsplats Rv13/Ringsjévagen

Diskussioner har forts om att modifiera den befintliga cirkulationsplatsen i kors-
ningen riksvag 13 - Ringsjovagen. Mojligheten bér undersdkas att 1ata kollektivtra-
fiken kora rakt igenom cirkulationsplatsen for att minimera antalet svangar och pri-
oritera bussen. Den 6vriga trafiken bor vid de tillfallen da bussen ska passera ige-
nom cirkulationsplatsen regleras med trafiksignaler.

Hérby Frostaskolan SKE 2

Problembeskrivning:

Nagra trafiktekniska problem har inte noterats. Hallplatsen behdver dock rustas
upp till 6nskad handikappanpassning. Eventuellt behéver cykelparkeringen utdkas
och vaderskyddas.

Kostnad: 0,2 Mkr exkl vaderskydd

Ansvarig: Hérby kommun
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Hallplats Hérby Gamla torg SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Hallplatsen mot Kristianstad har inget vaderskydd och ingen hallplatsficka. Detta
innebar att gatan runt torget ar mycket bred vilket gor det svarare for gaende att
korsa pa ett trafiksakert satt.

Det finns parkeringsplatser i anslutning till hallplatsen, men inga som kan nyttjas
som pendlarparkering eftersom de ar avgiftsbelagda. Det finns gott om cykelstall
pa torget, men inga av dem ar vaderskyddade. Behovet ar dock litet eftersom fler-
talet som cyklar till bussen stiger pa vid busstationen.

Tankbara atgarder:

Komplettera med vaderskydd.

Kostnad:
0,01 Mkr

Beddmning:
Atgarden bér genomféras.

Ansvarig: Horby kommun

Horby tétort, Storgatan SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Horby ar den i sarklass storsta orten mellan Lund och Kristianstad med cirka 6800
invanare. Genomfarten pa den gamla riksvagen miljprioriterades for nagra ar se-
dan. Mellan Gamla torg och Slagtoftavagen ar framkomligheten begransad pa
grund av att gatusektionen ar smal och kantas av parkeringsfickor. Det bor efter-
stravas en jamnare kérhastighet genom centrum, dock utan att aventyra trafiksa-
kerheten.

Tankbara atgarder:

Begransa kantstensparkeringen genom att t.ex. ta bort den pa ena sidan. Under-
latta inkorning i parkeringsfickorna exempelvis genom langre eller djupare fickor.

Kostnad:
0,01 Mkr

Konsekvenser:

En begransning av kantstensparkeringen kommer sannolikt att bidra till nagot hég-
re fardhastighet for bussen, ca 5 sekunders kortare restid. Komforten forbattras
daremot endast marginellt (nagon tvar inbromsning mindre). Borttagning eller be-
gransning av kantstensparkeringen kommer troligen att uppfattas som en allvarlig
férsamring av tillgangligheten till de butiker som finns kvar i tatorten.

Att underlatta inkdrningen i parkeringsfickorna innebar att bilarna kommer fortare
ut och in och utgdr darmed en mindre stérning pa trafiken langs gatan.
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Beddmning:

Om atgarden ska gbra nagon nytta bér kantstensparkeringen nog tas bort helt pa
ena sidan. Detta innebar en forsamrad tillganglighet till butikerna vilket ar en all-
varlig invandning. Man kan ocksa konstatera att strackan med kantstensparkering
utgor en liten del av korstrackan genom tatorten. Diskussion bor dock tas upp med
kommunen fore stallningstagande.

Ansvarig:

Horby kommun

Hallplats Horby busstation SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Korvagarna vid busstationen ar mycket krokiga. | riktning mot Kristianstad "slar
bussen knut pa sig sjalv’ med atta 90-graderssvangar. | riktning mot Malmo ar det
ocksa atta 90-graderssvangar.

Miljon for resenarerna pa bussterminalen ar undermalig, ytorna ar stora och 6dsli-
ga och terminalen ar vindutsatt. Det finns inga vaderskydd i direkt anslutning till
hallplatslagena och det ar langa avstand mellan pendlarparkeringen, cykelparker-
ingen och hallplatserna.

Tankbara atgarder:

Genom nya av- och pafarter i anslutning till Kristianstadsvagen kan antalet tvara
svangar helt elimineras samtidigt som kérvagen blir nadgot genare. Hojdskillnaden
ar dock ganska stor, cirka 2,5 meter, vilket innebar att ramperna blir ganska langa.

Ett alternativ till denna relativt omfattande ombyggnad ar flytta hallplatserna till den
norra delen av terminalen (enligt illustrationen) men att endast lata bussarna i
nordgaende riktning andra korvag sa att de gar in till den parallella lokalgatan,
stannar vid det nya hallplatslaget och gar ut via rondellen nordést om terminalen.
Passagerarmiljon rustas upp med vaderskydd vid hallplatslagena, anpassning for
personer med funktionshinder och en 6versyn av anslutande gang- och cykelvagar
samt cykelparkeringen. For att gora platsen lite trevligare kan man komplettera
med planteringar och annan mdblering av platsen.
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Ytterligare ett alternativ ar att flytta hallplatserna till Kristianstadvagen.

Kostnad:

Flytt av hallplatser till norra delen av terminalen ca 0,05 Mkr inkl vaderskydd
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3.6

Konsekvenser:

Den kompletta ombyggnaden med nya ramper fran Kristianstadsvagen forkortar
restiden och 6kar komforten, kostnaden ar dock hdg. En begréansad ombyggnad
medfor férbattringar i riktningen mot Kristianstad och till en lagre kostnad. Bada al-
ternativen forkortar restiden och komforten foér resenarerna samt férbattrar kvalite-
ten pa terminalen.

Alternativet att flytta regionbussarnas hallplatser till Kristianstadsvagen leder till
férsamrad kontakt med de bussar som angér terminalen och sakerhetsrisker vid
passage over Kristianstadsvagen. Hoéjdskillnaderna férsdmrar ocksa tillganglighe-
ten for funktionshindrade.

Beddmning:

Forandring enligt fullstandig eller begransad ombyggnad ger férbattringar utan att
forlora den sammanhallande funktion som terminalen erbjuder. Den fullstandiga
I6sningen med ramper ger en hogklassig 16sning och bor darfor valjas som lang-
siktig 16sning. Utbyggnaden bér dock genomfdras etappvis. Till en bdrjan kan en
enklare 16sning valjas dar bussar i riktning mot Kristianstad stannar pa den vastra
sidan, vilket kan genomféras med mindre ombyggnader.

Ansvarig:

Horby kommun

Védg E22, korsningen Horby Norra SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Trafiken fran Horby har stopplikt i korsningen med E22, vilket medfér en genom-
snittlig fordréjning pa cirka 20 sekunder enligt kértidsmatningarna i riktningen mot
Kristianstad.

Tankbara atgarder:

| samband med att E22an byggs om till en 2+1 vag bor utformningen av korsning-
en Horby Norra utformas pa ett sadant satt att kollektivtrafiken gynnas bade med
avseende pa framkomlighet och med avseende pa komfort.

Ansvarig:
Vagverket

Stracka Horby - Tollarp

Enligt Vagverkets forslag till atgardsplan for peroden 2004-2015 kommer E22 att
byggas om mellan Satar6d och V& under aren 2011-2015. Vagen byggs i ny
strackning norr om Tollarp och utfors som sa kallad fyrfaltsvag med planskilda
korsningar. Under mellanperioden avser Vagverket att bygga om avsnittet mellan
Horby och Satardd till moétesfri vag, d.v.s. en vag som har mittracke och omvax-
lande tva respektive ett korfalt per riktning.

Med anledning av E22:ans utbyggnad har Trivector gjort en utredning dar korva-
garna for SKE genom Tollarp har studerats. Tre alternativ har studerats och utred-
ningen har rekommenderat alternativ 3 som innebar att SKE 1 bibehaller nuvaran-
de korvag via befintlig E22 forbi Tollarp. Aven SKE 2 behaller befintlig kdrvag via
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torget. Detsamma galler linje 556. Utredningen har utgatt fran att samtliga hallplat-
ser blir ofdrandrade. Skanetrafiken har studerat méjliga hallplatsférandringar och
har kommit fram till att badde SKE 1 och SkE 2 bor trafikera den befintliga E22:an
och att man kompletterar med en ny hallplats i 6stra delen av Tollarp. Detta inne-
bar att SKE 1 och SKE 2 dven kommer att trafikera de befintliga hallplatserna i Sa-
taréd. Den trafik som blir kvar pa linje 556 far aven i fortsattningen trafikera hall-
platsen vid torget i Tollarp.

Hallplats Ekeréd SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

| Ekerdd foretas i nulaget cirka 5 enkelresor per dag. Hallplatsen har en |ag stan-
dard och bestar endast av en informationsstolpe pa var sida om vagen. Det finns
inga plattformar eller vaderskydd. Vagen har hastighetsbegransningen 90 km/h
dar trafikanterna maste passera vagen i plan, vilket medfér hoga trafiksakerhets-
risker.

Det finns inga anslutningar sa att man kan ta sig till hallplatserna pa ett bra satt
som gaende, cyklist eller bilist. Det finns en méjlighet att parkera som pendlare vid
informationsplatsen som ligger en bit fran hallplatsen. Men det innebar att man
maste g4 till hallplatsen pa vaggrenen.

Da E22:an byggs om mojliggors det dock att hallplatsen kan rustas upp till en god
standard bade med avseende handikappanpassning och trafiksakerhet. Med an-
ledning av detta bor hallplatsen finnas kvar aven om resande underlaget ar i dags-
laget ar litet.

Tankbara atgarder:

Hallplatsen rustas upp i samband med ombyggnaden av E22.

Konsekvenser:

Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras i och med en hogre standard pa
hallplatsen och aven trafiksakerheten forbattras. Tillsammans bor dessa effekter
kunna stimulera ett 6kat resande med kollektivtrafiken.

Beddmning:

Hallplatsen bor finnas kvar i och med de nya foérutsattningarna. Vid ombyggnaden
av E22 boér man speciellt beakta anslutningarna till och fran hallplatsen for fot-
gangare och cyklister.

Ansvarig:

Vagverket och Skanetrafiken.

Hallplats Boarp SKE 2

Problembeskrivning:

| Boarp féretas i nulaget endast cirka 5 enkelresor per dag. Hallplatsen har en lag
standard och bestar endast av en stolpe pa var sida om véagen. Det finns inga
plattformar eller vaderskydd. Vagen har hastighetsbegransningen 90 km/h dar tra-
fikanterna maste passera vagen i plan, vilket medfér héga trafiksakerhetsrisker.
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Det finns inga anslutningar sa att man kan ta sig till hallplatserna pa ett bra satt
som gaende, cyklist eller bilist. E22:an forbi Boarp ska byggas om till métesfri mo-
tortrafikled under perioden fére 2007.

Tankbara atgarder:

Hallplatsen bor tas bort.

Konsekvenser:

Tillgangligheten till kollektivtrafiken blir férsamrad fér de som utnyttjar hallplatsen
for arbetsresor.

Beddmning:

Hallplatsen bor slopas pa grund av for litet resunderlag samt 1&g standard pa hall-
plats. De fatal resenarer som utnyttjar hallplatsen hanvisas till Nartaxi.

Ansvarig:

Vagverket och Skanetrafiken

Hallplats Linderdd E22 SkE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Linderdd ar en tatort med cirka 400 invanare. Resandet ar relativt omfattande, cir-
ka 100 enkelresor per vardag. Likval utgér det lokala resandet bara 15 % av anta-
let resor, resterande 85% ar genomresande. E22:an ska fa en andrad strackning
med en kort forbifart sdéder om Linderdd. Utbyggnaden ar planerad till perioden
2012-2015. Pa kort och medellang sikt ar trafikering av busslinjerna genom sam-
héallet det enda alternativet. Pa lang sikt ar inriktningen att flytta ut linjen till den
nya strackningen med en motorvagshallplats mitt fér samhallet.

Hallplatsen i Linderdd ar centralt belagen. Vagen ar hastighetsbegransad till 50
km/h férbi hallplatsen men den ar utformad som en 70-vag. Hallplatsen ar inte an-
passad for personer med funktionshinder.

Tankbara atgarder:

Eftersom utbyggnaden av forbifarten ligger langt fram i tiden bér man anpassa den
befintliga héllplatsen fér personer med funktionshinder. Atgérder for att anpassa
vagens utformning till hastighetsbegransningen bér évervagas samt en éversyn av
trafiksdkra gang- och cykelanslutningar.

Pa lang sikt bor busslinjernas trafikering ske via den nya vagen séder om samhal-
let. Nya hallplatser anlaggs vid den planerade trafikplatsen vid Svenskopsvagen.
Det behdvs sannolikt en ny gang- och cykelvag langs Svenskdpsvagen mellan
Linderdéd och den nya hallplatsen. | samband med utbyggnad av forbifarten bor
nuvarande vag anpassas till sin férandrade funktion.

Kostnad:

Handikappanpassningen kostar cirka 0,2 Mkr.

Konsekvenser:

Vid den langsiktiga I6sningen kommer gangavstandet att 6ka for boende inom
Linderdd. Ur restidssynpunkt ar en motorvagshallplats 1 kilometer séder om Lin-
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derdd ungefar likvardigt med att behalla nuvarande strackning genom samhallet.
Motorvagsalternativet ger emellertid aven viss driftkostnadsbesparing, varfér detta
alternativ totalt sett ar formanligast.

Beddmning:

Befintliga gang- och cykelvagar bedéms av kommunen ha tillracklig standard till
och fran nuvarande hallplats.

Pa lang sikt bor en motorvagshallplats byggas en kilometer séder om Linderdd,

vilket innebar att linjestrackningen genom samhallet slopas. D& bér aven en anslu-
tande gang- och cykelvag byggas.

Ansvarig:
Véagverket
Hallplats Spangarp SKE 2

Problembeskrivning:

| Spangarp finns i nulaget endast cirka 5 av- och pastigande per dag. Hallplatsen
har lag standard och bestar endast av en informationsstolpe pa var sida om va-
gen. Det finns inga plattformar eller vaderskydd. Vagen har hastighets-
begransningen 90 km/h dar trafikanterna maste passera vagen i plan, vilket med-
for hoga trafiksakerhetsrisker.

Det finns inga anslutningar sa att man kan ta sig till hallplatserna pa ett bra satt
som gaende, cyklist eller bilist. E22:an forbi Spangarp ska byggas om till motesfri
motortrafikled under perioden fore 2007.

Tankbara atgarder:

Hallplatsen bor tas bort.

Konsekvenser:

Tillgangligheten till kollektivtrafiken blir férsamrad for de fa& som utnyttjar hallplat-
sen for arbetsresor och skolresor.

Beddmning:

Hallplatsen bor slopas pa grund av for litet resunderlag och en lag standard pa
hallplatsen. De fatal resenarer som utnyttjar hallplatsen hanvisas till Nartaxi.

Ansvarig:
Vagverket och Skanetrafiken.
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Hallplats Satarod SkKE1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Nuvarande hallplatser ligger i 6stra delen av bebyggelsen och har cirka 25 pa- och
avstigande per dag. Bade SKE 1 och 2 trafikerar hallplatsen. Vagens hastighets-
begransning forbi hallplatsen ar 70 km/h och det saknas gangvagar och en ordnad
passage. Det kan finnas behov av en pendlarparkering. Hallplatsen ar inte anpas-
sad for personer med funktionshinder. SKE's linjestrackning kommer aven efter
utbyggnad av ny E22 att trafikera den befintliga vagen genom Sataréd, Sandhu-
sen och Tollarp.

Tankbara atgarder:

Eftersom SKE 1 och SKE 2 kommer att trafikera den gamla vagen forbi Satardd
aven efter utbyggnad av ny E22 sa bor hallplatsen finnas kvar. Vagen bor kom-
pletteras med gangbanor och vid hallplatsen finns det behov av en férbattrad pas-
sage med hjalp av en avsmalning och bra belysning. Hallplatsen bor aven kom-
pletteras med plattform, vaderskydd och cykelstall. Pa sikt bor man genomféra en
hastighetssankning med kompletterande trafiksakerhetsatgarder i anslutning till
hallplatsen. Aven en anpassning av héllplatsen fér personer med funktionshinder
bor goras.

Kostnad:

0,2 Mkr, exklusive ny gc-vag (endast avmalning gors).

Konsekvenser:

Atgarderna férbéttrar trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna samt okar
tillgangligheten fér personer med funktionshinder.

Beddmning:
Hallplatsuppehall i Sataréd bedoms motiverat pa grund av relativt stort resande.

Ansvarig:
Vagverket

Hallplats Sandhusen SKE 2

Problembeskrivning:

Den befintliga hallplatsen ligger i den 6stra delen av bebyggelsen i anslutning till
en befintlig parkering. Endast SKE 2 trafikerar hallplatsen och resandet ar mindre
an 5 av- och pastigande per dag. Hallplatsen har en lag standard och bestar en-
dast av en stolpe pa var sida om vagen. Det finns inga plattformar, vaderskydd el-
ler anpassningar for personer med funktionshinder. Vagen har hastighetsbegrans-
ningen 90 km/h dar trafikanterna maste passera vagen i plan, vilket medfor hdga
trafiksékerhetsrisker. Det finns inga anslutningar sa att man kan ta sig till hallplat-
serna pa ett bra satt som gaende, cyklist eller bilist.

SkE's linjestrackning kommer aven efter utbyggnad av ny E22 trafikera den befint-
liga vagen genom Sataréd, Sandhusen och Tollarp.
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3.7

Tankbara atgarder:

Hallplatsen bor tas bort. | samband med detta bér aven de befintliga gang- och
cykelvagar som finns pa lokalgatorna till Tollarpshallplats ses over.

Konsekvenser:

De som nyttjar hallplatsen kan utnyttja hallplatsen i Tollarp istallet, vilket dkar
gang- och cykelavstandet med 1,5-2 kilometer. Detta kommer dock att paverka
trafiksékerheten negativt i denna punki.

Beddmning:

Hallplatsen bor slopas pa grund av for litet resunderlag och en lag standard pa
hallplatsens nuvarande utformning.

Ansvarig:
Vagverket och Skanetrafiken.

Tollarp

| samband med utbyggnaden av E22 till métesfri fyrfaltsvag med planskilda kors-
ningar far vagen en strackning norr om Tollarp. Utbyggnaden planeras bli genom-
ford under perioden 2011-2015. SKE 1 och SKE 2 kommer aven efter utbyggnaden
av E22 ha kvar sin linjestrackning genom Tollarp fast med férandringen att aven
SkE 2 ska trafikera den befintliga E22:an. Enligt Skanetrafiken forutsatter detta att
man skapar en ny hallplats i de 6stra delarna av samhallet.

Hallplats Tollarp E22 SKE 1

Problembeskrivning:

Det finns en planskild korsning fér gaende och cyklister. Hastighetsbegransningen
forbi hallplatsen ar 70 km/h men det finns inget som hindrar att gadende korsar va-
gen i plan. Gang- och cykeltunneln ar mycket liten, smal och mérk vilket kan bidra
till att man hellre korsar i plan.

Det finns inga cykelstall vid hallplatsen pa den sbédra sidan av vagen. Hallplatsen
ar inte anpassad for personer med funktionshinder.

Tankbara atgarder:

Ett mittracke kan sattas upp mellan kérbanorna for att férhindra géende att korsa
vagen i plan. Hallplatserna bor aven kompletteras med nya cykelstall pa soédra si-
dan av vagen samt med vaderskyddade cykelparkeringsplatser vid hallplatsen pa
den norra sidan. En Oversyn och upprustning av gang- och cykeltunneln bor go-
ras.

Anpassa hallplatsen for personer med funktionshinder.

Kostnad:
0,1 Mkr
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Konsekvenser:

Risken for konflikter och eventuella olyckor mellan bilister och oskyddade trafikan-
ter pa vagen forbi hallplatsen minskar med ett mittracke. Gaende och cyklister far
en battre hallplats och passagen under vagen kommer att upplevas mer trivsam.

Beddmning:
Atgarderna bér genomféras.

Ansvarig:
Vagverket

Stracka E22 genom Tollarp SKE1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Idag trafikerar SKE 1 vag E22 forbi Tollarp och stannar bara pa hallplatsen vid
Soénnarslévsvagen/Lundgrens vag, vid kyrkan och idrottshallen. Hallplatsen har en
bristfallig tackning av samhallet med gangavstand pa upp emot tva kilometer. SKE
2 gar inom Tollarp via Kungsvagen och stannar vid torget i Tollarp. Detta okar
restiden for genomresande med cirka 2 minuter jamfért med SKE 1.

Tankbara atgarder:

Den befintliga hallplatsen kan kompletteras med en ny hallplats vid gang- och cy-
keltunneln under E22 i 6stra delen av Tollarp. Samtliga expressbussar trafikerar
darmed via E22 och stannar vid tva héllplatser i Tollarp. Hallplatsen kompletteras
aven med vaderskydd, cykelstall och mittracke mellan kérbanorna. Bullerplanket
langs vagen sddra sida maste 6ppnas vilket kraver en ombyggnad och komplette-
ring.

Kostnad:
0,5 Mkr
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3.8

Konsekvenser:

De boende i de Ostra delarna av Tollarp far kortare avstand till hallplats och en
Okad tillganglighet till SKE 1. De genomresande med SkE 1 far en nagot langre
restid eftersom linjen utdkas med ett hallplatsstopp och de genomresande med
SkE 2 far en nagot kortare restid eftersom den inte kommer att trafikera genom
samhallet.

Beddmning:
Hallplats bor tillskapas.

Ansvarig:
Vagverket

Hallplats Tollarp torget SKE 2

Problembeskrivning:

Med en ny hallplats i 6stra delarna av Tollarp kommer bade SkE 1 och SkE 2 trafi-
kera den befintliga E22:an. Endast linje 556 kommer darmed att trafikera hallplats
torget. Denna linje omfattas inte av strakstudien. | évrigt finns inga problem med
hallplatsen.

Stracka Tollarp - Kristianstad

Hallplats Tings Nébbelbv SKE 2

Problembeskrivning:

Endast SKE 2 stannar vid hallplatsen, som ligger pa 70-stracka, men saknar
gangbanor och ordnad passage. 10-15 av- och pastigande per dag, inklusive
SKE’s linje fran Osterlen.

Tankbara atgarder:

Separata gangytor till hallplatserna, atgarder som underlattar passage éver vagen
samt anpassning foér funktionshindrade.

Kostnad:
0,2 Mkr

Konsekvenser:

Hallplatsen blir mer trafiksdker for de oskyddade trafikanterna. Tillgangligheten
forbattras.

Beddmning:
Hallplatsen bor vara kvar och aven SKkE 1 bor trafikera hallplatsen.

Ansvarig:
Vagverket
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Hallplats Va E22 SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Cykelparkeringsplatserna ligger langt fran hallplatserna och det finns inga vader-
skyddade cykelstall. Kontakten mellan pendlarparkeringen och hallplatsen ar inte
bra. Gangvagen ar en dalig grusvag som saknar belysning. Hallplatsen ar inte an-
passad for personer med funktionshinder.

Tankbara atgarder:

Hallplatsen kompletteras med battre och fler cykelstall samt anpassas for perso-
ner med funktionshinder. Gangvagen mellan pendlarparkeringen och hallplatsen
asfalteras om kompletteras med belysning.

Kostnad:
0,2 Mkr

Konsekvenser:

Tillgangligheten till hallplatsen blir battre for personer med funktionshinder samt
for cyklister och de som utnyttjar pendlar parkeringen.

Beddmning:
Hallplatsen ska vara kvar.

Ansvarig:
Vagverket
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3.9

Kristianstad

Idag gar SkE 1 via E22, trafikplats Kristianstad och Snapphaneva-
gen/Blekingevagen till Skanehuset/CSK innan den gar till Resecentrum och i vissa
fall vidare till Hogskolan. SKE 2 gar in till Kristianstad via trafikplats Harlév och
Langebrogatan in till Resecentrum. Hallplatser finns vid Odalkyrkan, Langebro och
Finlandsgatan.

Olika alternativ pa nya linjestrackningar genom Kristianstad har studerats i ett sar-
skilt FramForBuss projekt. Reshastighet inom tatorten Kristianstad ar mycket
langsam, framst fran Allégatan langs Langebrogatan fram till Resecentrum. Ska-
netrafiken vill med anledning av detta dra bada Skaneexpresserna via den 6stra
trafikplatsen och vidare in mot Resecentrum via Snapphanevagen och Blekinge-
vagen, med en ny hallplats pa strackan. De flesta som reser med SkE har dessut-
om sin malpunkt i centrala Kristianstad och antalet resenarer till och fran den vast-
ra delarna i Kristianstad ar lagt, endast 20-25 av- och pastigande per dag. Den f6-
reslagna atgarden forkortar restiden med cirka 3 minuter fér SKE 1 och med 2 mi-
nuter fér SKE 2. Den nya hallplatsen pa Soédra Boulevarden servar resenarer Hill
CSK och Skanehuset som far ett gangavstand pa cirka 600 respektive 1100 me-
ter. Vid den nya hallplatsen finns det aven mdjligheter att byta till bussar dsterut
som passerar CSK och Skanehuset.

Ny motorvégshallplats E22 SkE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Enligt Skanetrafikens forslag om andrad linjestrackning sa kommer SkE 2 inte att
trafikera hallplatserna Finlandsgatan, Langebro och Odalkyrkan i framtiden. Detta
innebar att tillgangligheten till de vastra delarna av Kristinastad forsamras for
SKE’s resenarer.

Tankbara atgarder:

Med en motorvagshallplats pa E22 vid Slattangsvagen kan man skapa en tillgang-
lighet for SKE's resenarer till aven de vastra delarna av Kristianstad. Har finns en
mojlighet att byta till stadsbuss.

Kostnad:
1,5 Mkr, inkl gc och trapp

Konsekvenser:

Tillgangligheten till vastra delarna av Kristianstad okar for resenarerna.

Beddmning:

Med hansyn till det laga resandet pa de befintliga hallplatserna langs Langebroga-
tan ar det svart att motivera en investering i en motorvagshallplats. Det exploate-
ras dock en hel del i de vastra delarna av Kristianstad, bl.a. i Harldvsomradet vil-
ket innebar att nyttan 6kar pa sikt. Forslaget ar en langsiktig 16sning pa problemet.
Ansvarig:

Véagverket
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Korsningen Snapphanevédgen — Ringvégen

Problembeskrivning:

Den signalreglerade korsningen har fem tillfarter och har under hégtrafik langa
omloppstider med stora fordrojningar pa 33-40 sekunder som foljd.

Tankbara atgarder:

Att bygga om den signalreglerade korsningen till en fembent cirkulationsplats. Ut-
formningen av cirkulationen bér anpassas sa att komfortstérningarna fér bussre-
senarerna blir sa sma som mgjligt.

Kostnad:
Ca 4,5 Mkr

Konsekvenser:

Fordréjningarna for SKE 1 och SKE 2 minskar och restiden blir kortare.

Beddmning:
Bor genomféras.

Ansvarig:
Kristianstad kommun

Hallplats Resecentrum SKE 1 - SKE 2

Problembeskrivning:

Det har gjorts separata studier av férhallandena kring forhallandena kring Rese-
centrum. Studien har konstaterat att det i rusningstid ar problem med omfattande
trangsel som skapar férseningar. Pa morgonen nar manga regionbussar ska slap-
pa av resenarer pa Ostra Boulevarden racker héllplatsen inte till och pa eftermid-
dagen blir det koer vid utfarten fran regionbussterminalen som leder till att kdande
bussar pa vag ut, hindrar bussar pa vag in till terminalen. Detta blockerar i sin tur
ovrig trafik vid stadsbussterminalen pa Débelnsgatan.

Ett annat problem ar att stadsbussterminalen pa Débelnsgatan ar trang. Tva bus-
sar kan inte motas nar andra bussar har angjort hallplatserna.

Det saknas aven anpassningar av hallplatserna for personer med funktionshinder,
bade pa stadsbussterminalen samt pa regionbussarnas pa- och avstigningshall-
platser.

Tankbara atgarder:

Vid regionbussterminalen breddas utfarten till Sédra Kaserngatan sa att bade
vanster- och hdgersvangande kan koéra ut samtidigt. Pa Sédra Kaserngatan an-
laggs en ny avstigningshallplats. Detta forutsatter en andrad enkelriktning pa Tivo-
ligatan / Sdédra Kaserngatan med tillhérande anpassning av trafiksignalen.

For att 6ka framkomligheten kan man bredda kérbanan pa Débelnsgatan.

Handikappanpassningen av stadsbussterminalen behoéver férbattras genom hdj-
ning av gatan for att klara lutningskraven, anpassa hallplatserna som ar anpassa-
de for ledbussar samt komplettera med nya skarmtak. Handikappanpassningen av
regionbussterminalen omfattar pastigningshallplatserna vid terminalen samt av-
stigningshallplatserna p& Ostra Boulevarden.
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Konsekvenser:

Fordréjningarna och trangseln vid regionbussterminalen minskar. Framkomlighe-
ten okar vid stadsbussterminalen och tillgangligheten for personer med funktions-
hinder okar.

Kostnad: Ca 7 Mkr

Beddmning:
Bor genomféras.

Ansvarig:
Kristianstad kommun.
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4.1

SAMMANSTALLNING

| tabellen nedan redovisas en sammanstallning av féreslagna atgarder. Principiellt
galler att vaghallaren betalar ombyggnader och handikappsanpassning av buss-
hallplatser. Kommunen kan fa ett statsbidrag pa 50 % av kostnaden. Skanetrafi-
ken bestdmmer var bussarna ska stanna och blir darfor involverad om en buss-
hallplats ska flyttas eller ska laggas till/tas bort. Skanetrafiken ansvarar for atgar-
der som ror driften av kollektivtrafiken. Nedan presenteras uppskattade kostnader
per iblandad part.

Kostnad per part

Vagverket Region Skane 6,3 mkr
Skanetrafiken 1,2 mkr
Malmo stad 2,0 mkr
Eslovs kommun 0,1 mkr
Hoérby kommun 0,3 mkr
Kristianstad kommun 11,5 mkr

Tidsvinster

Med utgangspunkt fran material i TRAST och PLANK (planeringshandbok for kol-
lektivtrafik) har foljande tidsvinster uppskattats vid indragning av hallplats. Tids-
vinsten bestar dels av en accelerations/retardationstid dels av tid for hallplatsstop-
pet, 6ppning och stangning av dorrar etc. Antagandet bygger ocksa pa att resena-
rerna fran den indragna hallplatsen valjer en annan hallplats. Detta medfor att man
inte "vinner” nagon tid for pa- och avstigande. De borttagna busshallplatserna pa
landsbygden har fa resenarer (merparten farre an 10 resenarer per dygn). Detta
innebar att bussen inte stannar pa alla hallplatser, under samma tur, ens i hogtra-
fik. For att inte en for stor tidsvinst skall tillgodoraknas projektet har den beraknade
tidsvinsten (se tabell nedan) halverats for landsbygdshallplatser.

Hastighet vid hallplatsen

Hastighet vid hallplats Acclret (s) Hallplatstid (s) | Total tidsvinst (s)
90 km/h 15 5 20
70 km/h 12 5 17
50 km/h 10 5 15

Signalprioritering beddoms ge en tidsvinst pa 15 s. Antagandet baseras pa att sig-
nalen har tva signalfaser och en omloppstid pa 60 s, vilket medfor att bussen som
langst kan fa vanta i 30 s vid rétt. Medeltidsvinsten blir da 15 s.
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Hallplats/Korsningspunkt Atgéard Tidsvin|Tidsvin|Kostnad |Ansv
st st (Mkr)
SkEx 1 |SKEx 2
(s) (s)
Generella atgéarder
Handikappanpassning av hallplatser Kostnad och ansvarig redovisas ovan under respektive
hallplats
Handikappanpassade fordon Oka tillgénligheten - - Sk
Snabbare av- och pastigning Forkorta restiden 60 60 - Sk
Battre trafikantinformation Minska osdkerheten i systemet 0,4/hallpl | Sk
Utbildningav busschaufforer Oka forstaelsen hos chaufférer, stérre genomslag fér
atgarder 0,1 Sk
Marknadsféring Oka genomslagskraften for atgarderna. Locka nya
resenarer att aka kollektivt 0,2 Sk
Uppféljning och utvardering Utvardera effekten av atgarderna 0,1 VV, Sk
Signalprio, utrustning i bussar Oka framkomligheten 15s /korsn 0,2
Malmé
Hallplats Sédervarn Box-Junction 10 0,05 Ms
Strackan Bergsgatan Breddning av gangbana - 1 Ms
Flytt av trafikmarkeringar - 0,02 Ms
Hallplats Spangatan Klack mellan parkering och hallplats 5 0,015 Ms
Klackhallplats 10 0,1 Ms
Korsningen Bergsgatan - Amiralsgatan |Bussprio + Busskorfalt 15 0,2 Ms
Amiralsgatan mellan hpl Kungsgatan Busskorfalt
och Féreningsgatan 5 0,01 Ms
Hallplats Kungsgatan Overgéangstélle tas bort alt. Trafiksdkras med busskudde
- - - Ms
Amiralsgatan mellan Drottniggatan och |Stoppforbud
hpl Kungsgatan - - - Ms
Korsningen Drottninggatan - Justeringa av signalfaser till f{dman for buss
Amiralsgatan 15 - Ms
Strackan Drottninggatan Ingen atgard - - -
Korsningen Kungsgatan - Vajningsplikt pa Ehrensvardsgatan
Ehrensvardsgatan 5 0,01 Ms
Hallplats Varnhem Utredning pagar Ms. Sk
Strackan Drottninggatan - Ingen atgard
Stockholmsvagen Ms
Utfarten mot Stockholmsvagen Busskorfalt i korsnignen Lundavagen-Hornsgatan 10 0,05 Ms
Korsningen Stockholmsvagen - Busskorfalt 1angs Stockholmsvagen
Hornsgatan 0,8 Ms. Sk
Strackan mellan trafikplats Sege och Busskorfalt
Kronetorp 15 0,2 Ms. VV
Lund
Hallplats Ericsson Ny hallplats vid Raby eller vid Gastelyckan -20 0,2 A%
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Hallplats/Korsningspunkt Atgard Tidsvin|Tidsvin|Kostnad |Ansv

st st (Mkr)

SkEx 1 [SkEx 2

(s) (s)
Strdckan Lund - Hérby
Ny hallplats vid Gardstanga Motorvagshallplats i Gardstanga -20 -20 1 \AY,
Hallplats Hurva Cykel- och bilparkering - 0,05 Ek
Hallplats Rolsberga Forbattrad belysning ev. kamera - 0,1 VvV
Hallplats Fogdarp Sakerhetshojande atgarder - 0,2 VV
Infarten till H6rby vid Osbyholm Ombyggnation av ramper 15 15 1 VWV
Hallplats Osbyholm Upprustning av hallplats - 0,2 vV
Hérby
Horby Frostaskolan Upprustning av hallplats - 0,2 Hk
Horby tatort Begrénsa kantstensparkeringen 5 5 0,01 Hk
Hallplats Horby Gamla torg Véaderskydd - 0,01 Hk
Hallplats Horby bussstation Flytta hallplatserna till den norra delen av terminalen 5 5 0,05 Hk

Nya av- och pafarter i anslutning till Kristianstadsvagen Hk
Rusta upp hallplatslagen - Hk

Vag E22, Korsningen Horby Norra Pafartsramp med vavningsfalt 20 20 0,5 VV
Strdckan Horby - Tollarp
Hallplats Ekerdd Rustas upp i samband med ombyggnad av E22 - - 1 VV, Sk
Hallplats Boarp Borttages - 20 VV, Sk
Hallplats Linderdd Handikappanpassning - - 0,2 VvV
Hallplats Spangarp Borttages - 20 VV, Sk
Hallplats Séatardd Upprustning av hallplats och avmalade gangbanor - - 0,2 VV
Hallplats Sandhusen Borttages, gc-vagar till Tollarpshallplats ses dver - - VV, Sk
Tollarp
Hallplats Tollarp E22 Upprustning av hallplats och mittracke - - 0,1 VV
Strackan E22 genom Tollarp Ny hallplats vid gc-tunnel, upprustning av befinlig hallplats

-15 60 0,5 VvV
Hallplats Tollarp torget Ingen atgard - - VV
Strdckan Tollarp - Kristianstad
Hallplats Tings Nobbelov Gangytor till hallplats, forbattrad korsnings méjlighet - - 0,2 VvV
Hallplats Va E22 Handikappanpassning, fler cykelparkeringar - - 0,2 VV
Kristianstad
Ny motorvégshallplats E22 Ny hallplats -20 -20 1,5 VV
Korsningen Snapphanevagen - Ombyggnation till cirkulationsplats
Ringvagen 15 15 4,5 Kk
Hallplats Resecentrum Ombyggnation av Resecentrum och anslutande gator 7 Kk
Linjeomlédggning i Kristianstad 180 120 Sk
Summa 5min |[5min (21,9
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SLUTSATS

Atgarderna som féreslas i denna utredning syftar till att forbattra bade linjens ef-
fektivitet samt till att forbattra tillgangligheten till de enskilda busshallplatserna. Ut-
redningen visar att detta kan ske till en kostnad av ca 22 Mkr och att foreslagna
atgarder kommer att ge en tidsvinst pa ca 5 min. Detta medfor att restidskvoterna
férandras enligt tabellen nedan. Enligt de kritiska framgangsfaktorerna som redo-
visades i tidigare kapitel bér restidskvoten understiga 2. Atgarderna medfér att
restidskvoterna underskrider 2 i resrelationerna som har mest resenarer. Forand-
ringen kommer att medféra att fler resenarer valjer att aka buss framfér bil.

Total Restid (min) Restidskvot Restidskvot

Buss Buss Bil fore atgard efter atgard

fore efter

atgard | atgard
Malmé Varnhem — Kristianstad RC 108 103| 80 1,4 1,3
Lund Ericsson — Kristianstad RC 94 91 63 1,5 1,4
Horby Gamla Torg — Kristianstad RC 69 66| 42 1,6 1,6
Tollarp — Kristianstad RC 43 401 21 2,0 1,9
Hoérby Gamla Torg — Malmé Varnhem 64 62| 46 1,4 1,3
Hoérby Gamla Torg — Lund Ericsson 46 45| 29 1,6 1,6

For bade SKE 1 och SKE 2 kommer den totala restidsvinsten bli ca 5 minuter.

Ett flertal hallplatser har féreslagits slopas utmed strackan. Motivet till detta ar att
borttagningen av hallplatser medfér bade en komfortvinst och en tidsvinst for re-
senarerna. De aktuella busshallplasterna har fa resenarer som genom féreslagna
kompletteringar av gangnatet kan ta sig till alternativ hallplats.

En minskning av biltrafiken ar en nédvandighet for att forbrukningen av ej férnyba-
ra energikallor ska minska och ett led i stravan att skapa ett hallbart samhalle. For
att detta ska vara majligt kravs att man satsar resurser pa att forbattra kollektivtra-
fiken sa att den kan konkurrera med biltrafiken. Denna utredning ar ett steg pa va-
gen mot att hoja kvaliteten och konkurrenskraften pa busstrafiken. Foreslagna at-
garder stammer val 6verens med mottot "Tank spar, kor buss”.
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Busslinje < oI Ooo0oa|>s Ooa I® oo <x &
Sodervarn 227 Ja/Ja 242 Plan Nej Nej Ja
Terminal 50 Obevakat stadsbuss +
SkKE 1 17000 da regionbuss
Spangatan 33 Ja/Ja 2+2 Plan Ja Nej Ja
Ficka 50 Signal stadsbuss +
SKE 1 12000 regionbuss
Kungsgatan 101 Ja/JA 242 Skild + Ja Nej Ja
50 Plan stadsbuss +
SkKE 1 23000 [ Obev 6g regionbuss
Lansstyrelsen 63 Ja/Ja 242 Plan Ja Nej Ja
50 Signal stadsbuss +
SKE 1 19000 regionbuss
Varnhem 177 Ja/Ja Plan Delvis | Nej Ja
Terminal 50 Signad stadsbuss +
SkE 1 regionbuss
Ericsson 212 Nej / Nej 242 Nej Ja Nej Nej
110
SkE 1
Hurva E22 25+59 Ja/Ja 2+1 Planskild Nej Ja Nej
Motorvag Ingen cy- 90
SKE 1+ 2 hol kelvag
Rolsberga 9+12 Ja?/Ja 2+2 Planskild Nej Ja Nej
Motorvag
SkE 1 +2 hol
Fogdarp 10 Nej / Nej Plan Nej Nej Ja
Ficka Ingen 90 Ingen pas- Lokal linje
SkE 2 gangbana sage
Osbyholm 14+44 Ja/Ja 2 Plan Nej Ja Nej
Fick + Kant 50 Obevakat
SkE 1 +2 6a
Frostaskolan 103 Nej ? / Ja 2 Plan Nej Nej Ja
Ficka 50 Signal Regionbuss
SKE 2
Hoérby Gamla 162+226 Nej? / Ja 5 Plan Nej Nej Ja
torg Kant 50 Obevakat
SkE 1 +2 ols]
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Horby 117+128 Ja?/Ja 2 Plan Nej Ja Ja
busstation Terminal 50 Obevakat Regionbuss
SkE1+2 0g
Ekerod 3+1 Nej/ Nej 2 Plan Nej Ja Nej
Kant Ingen 90 Ingen pas-
SKE 1+ 2 gangbana sage
Boarp 6 Nej / Nej 2 Plan Nej Nej Nej
Kant Ingen 90 Ingen pas-
SkKE 2 gangbana sage
Linderéd E22 96 Ja/ Nej 2 Planskild Nej Nej Nej
Ficka 50
SkE 1 +2
Spangarp 3 Nej / Nej 2 Plan Nej Ja Nej
Kant Ingen 90 Ingen ord-
SkE 2 gangbana nad pas-
Satarod 15+5 Nej/ Ja 2 Plan Nej Nej Nej
Ficka / Kant Ingen 70 Ingen pas-
SKE 1+ 2 gangbana sage
Sandhusen 2 Nej / Ja 2 Plan Nej Ja Nej
Kant Ingen 90 Ingen pas-
SkE 2 gangbana sage
Tollarp E22 107 Ja/Ja 2 Planskild Nej Ja Nej
Ficka 70
SKkE 1
Tollarp, torget 104 Ja/Ja 2 Plan Nej Nej Ja
50 Obevakat Regionbuss
SKE 2 og
Tings No6bbe- 8 Nej / Nej 2 Plan Nej Ja SkE 3 +4
Iov Kant Ingen 70 Ingen pas- Regionbuss
SKE 2 gangbana sage 556.
Va E22 1745 Ja/Ja Ramp/ | Planskild Nej Ja Ja
Motorvag trafikpl
SKE 1+ 2 hol
Kristianstad, 4744223 Ja/Ja 2 Plan Nej Nej Ja
resecentrum 50 Regionbuss,
SKE 1+ 2 stadsbuss
och tag.
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Avsiktsforklaring géallande hogklassigt kollektivtrafikstrak

Malmo - Kristianstad

mellan Malmd kommun, Lunds kommun, Eslévs kommun, H66rs kommun, Horby
kommun, Kristianstads kommun, Skanetrafiken och Vagverket Region Skane.

Bakgrund

Véagverket har i sin sektorsroll ansvar for vagtransportsystemet som helhet. | detta
ligger att verka for att vagtrafikens miljébelastning minskar och att kollektivtrafik pa
vag blir attraktiv och tillganglig for s& manga som mgjligt.

Skanetrafiken har, som huvudman for kollektivtrafiken till uppgift att verka for att
kollektivtrafiken ar attraktiv, tillganglig, miljdanpassad och saker samt driva kollek-
tivtrafiken pa ett effektivt satt med sa god ekonomi som mdgjligt.

For att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik, som kan utgéra ett alternativ till bil,
kravs i de flesta fall en mycket stor forbattring av framférallt restiden. Fér att de at-
garder som vidtas ska bli effektiva och fa genomslag, kravs att man koncentrerar
sina insatser till vissa strak.

Skanetrafiken har darfoér i samrad med Vagverket valt ut 6 tunga strak, som i férsta
hand bor férbattras. Genom att satsa pa dessa strak ar tanken att resenarerna ska
fa sa stora forbattringar att de marker en klar skillnad, samtidigt som nya resena-
rer ska lockas till kollektivtrafiken.

Avsiktsforklaringens dandamal och syfte

Denna avsiktsforklaring handlar om huvudprinciper fér ansvarsomraden och inrikt-
ning av fortsatt planering for att genomféra de atgarder som arbetsgruppen redo-
visar.

Syftet med straket ar att astadkomma en hogklassig kollektivirafikanlaggning, sa
att busstrafiken ges konkurrensforutsattningar som narmar sig tagets.

Representanter fran berérda kommuner samt Skanetrafiken och Vagverket med-
verkar i arbetet. Det ska leda fram ftill ett atgardspaket langs straket och omfatta
bl.a. forbattringar av hallplatser och anslutande gang- och cykelvagnat, handi-
kappanpassning av fordon och hallplatser samt bussprioriterande infrastrukturat-
garder. Varje enskild atgard ar viktig - aven om den kan te sig mindre betydelsefull
— och tillsammans medfor de stora forbattringar bade i restid och komfort.

Parter
Parter i denna 6verenskommelse ar;

Malmoé kommun
Lunds kommun
Eslovs kommun
H66rs kommun

Horby kommun

Kristianstads kommun
Vagverket i Skane
Skanetrafiken, Region Skane
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Ansvarsuppdelning

Nar man ska genomféra atgarderna kommer varje part att bara sina kostnader.
Det innebar att Vagverket ansvarar fér atgarder pa det statliga vagnatet (i huvud-
sak pa landsbygden), respektive kommun ansvarar for atgarder pa det kommunala
vagnatet medan Skanetrafiken ansvarar for atgarder som berér trafikering och for-
don.

Skanetrafiken, som ar trafikhuvudman, har ansvar for att trafikférsorjningen an-
passas till de nya foérutsattningarna. De atar sig att trafikera de nya kollektivtraf-
kanlaggningarn med den busstrafik som gar i straket.

Inriktning for fortsatt planering
Avsiktsforklaringen galler underhand som arbetet med strakstudien pagar.

| nasta skede tas en éverenskommelse fram. Da finns forslag till atgarder framme
som ar forankrade hos samtliga parter.

Prioritering och beraknade utbyggnadstidpunkter fér genomférande av de objekt
som Vagverket ansvarar for kommer att provas i samband med uppréattande av
kommande investeringsplaner for transportinfrastrukturen i Skane. Utbyggnadstid-
punkterna ar beroende av en samlad prioritetsordning for den statliga transportinf-
rastrukturen i Skdne samt tilldelade planerings- och finansieringsramar.

Parterna ar éverens om att utbyggnadstiderna ocksa ar beroende av den kommu-
nala bebyggelse- och exploateringsplaneringen med tillhérande budgetbehand-
ling.

For genomférande av varje speciellt objekt i ovanstaende prioritetsgrupper ar par-
terna medvetna om att det kan behdvas sarskilda avtal som reglerar detaljfragor
som kostnadsfordelning, driftansvar, etc. | detta skede tas projektbeskrivningar
fram.

Emmanucl Morliudakis Christing Jdnsson Cecilia Lind Pchr-Cwve Pehrson
Ordl. Tekniska miimnden Kommunstyrelsens ordf,  Kommuonstyrelsens ordl, Kommunstyeelsens ordd.
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